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Anschluss Planung Logistikzentrum NETTO

Kleinsteinpflaster
Umpflasterung mit

B DN 600, l=10,00m

Kleinsteinpflaster
Umpflasterung mit

ING.-BÜRO WEILAND

Baustraße 31 16775 Gransee Tel.(0 33 06) 79 84 0 Fax.(0 33 06) 79 84 79 WBI
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Maßstab:

Unterlage Nr.

Blatt Nr.

Bau-km:

Datum DG/ SG Zeichen

bearbeitet:

geprüft:

ZeichenDatum

gepr.:

gez.:

bearb.:

Schulz

Südm.

Änderung: Datum: gez:

Blatt- Nr. 1

Stadt Kremmen

Beratende Ingenieure 

Aufgestellt:

Südm.

5

1 (1)

Kremmen, den.......

Bauherr:

Lageplan

1:500

Nächster Ort: Staffelde

Betriebs- km: 1,173 - 0,768Straße: L 170 /  Abschnitt 080

Entwurfsplanung

Datum: gez:

02.11.22

Gransee, den 02.11.2022

Baumfällung

02.11.22

02.11.22

H = 10000.000 m 

T = 20.000 m 

f = 0.020 m 

Station = 120.000 

h TS = 43.910 m 

55.155 m

-0,656 %

+2.339 %
17.098 m

Höhe Tangentenschnittpunkt

Ausrundungshalbmesser

Tangentenlänge

Stichhöhe

Bau-km

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:

nächsten Neigungsbrechpunkt

Längsneigung und Abstand zum 

Querneigung in %

Bankett

und Fahrstreifenaufteilung

Fahrbahn mit Achse 

Straßennebenflächen

Fahrbahnteiler / Insel

Zeichenerklärung

Planung

2.50%

Zufahrt mit Bordabsenkung

Radweg

Rückbau Zaun

Bestand:

Hinweistafel

Bushaltestelle

Laubbaum

Schacht rund

Straßenablauf

Rohrein- oder auslauf

Findling

Ventilbrunnen

vorhandenes Grenzzeichen

Lüftungsarmatur

Lichtschacht

Schieber Wasser/Gas

Holzmast

Holzmast mit Anker

Fahrradständer

Wegweiser

Schild für Werbung

Zaun

Mauer

Stützmauer

Gehweg

Wohngebäude

Überdachung

Schaltschrank

Kilometerstein

Flurgrenze

Flurstücksgrenze
Flurstücksnummer51

freistehendes Verkehrsschild

Baumschutz

OD-Stein

Böschung

10

(Unterlage 11)
Nr. im Regelungsverzeichnis 

Logistikzentrum NETTO
Planungsgrenze 

Anpassung

in Kremmen
Fa. Wiedemann
Netto Logistikzentrum /
Knotenpunkte L170


