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1 Zusammenfassung @@ consultants

Die Firma NETTO Marken-Discount Stiftung & Co. KG plant die Er-
richtung und den Betrieb eines Logistikzentrums in Kremmen.

Flr unser beratendes Ingenieurbiiro bestand die Aufgabe, die Larmimmissionen durch das geplante
Vorhaben zu ermitteln und die schallschutztechnische Vertraglichkeit mit den umliegenden schiit-
zenswerten Nutzungen zu untersuchen und zu bewerten.

1.1 Ergebnis
1.1.1 Anlagenlarm

1.1.1.1 Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Die Larmimmissionen aus dem geplanten Vorhaben fiihren auch bei Beriicksichtigung zukiinftiger
Larmimmissionen aus der, als nicht eingeschrankte Gewerbeflache beriicksichtigten 6stlich gelege-
nen Fliche St 5, nicht zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm.

Das Spitzenpegelkriterium nach Punkt 6.1 der TA Larm /2/ wird eingehalten.

1.1.1.2 Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)

Die Lirmimmissionen aus dem geplanten Vorhaben fiihren zu einer Uberschreitung der Immissions-
richtwerte der TA Ldrm um 1 dB an den ObergescholRen zweier relevanter Immissionsorte im Ostlich
gelegenen reinen Wohngebiet.

Das Spitzenpegelkriterium nach Punkt 6.1 der TA Larm /2/ wird eingehalten.

Mit Beriicksichtigung der dstlich gelegenen Fliche St 5 ergeben sich weitere Uberschreitungen auch
bei Ansatz eines vergleichsweise niedrigen Schall-Emissionskontingentes von LEK = 47 dB(A)/m? fiir
die Flache (z. B. Einkaufszentrum mit 2 bis 3 Nachtanlieferungen, MetallgieBerei (larmoptimiert),
Tankstelle mit Automatenbetrieb, Quelle: /26/).

Aus diesem Grund sind LarmschutzmalBnahmen erforderlich, um die Lirmimmissionen aus dem ge-
planten Vorhaben zur Nachtzeit zu reduzieren.

Organisatorische MalRnahmen wie z. B. die Reduzierung des LKW-Aufkommens auf bestimmten
Fahrstrecken wahrend der zur Nachtzeit relevanten lautesten vollen Nachtstunde sind nicht mog-
lich.

Daher missen aktive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen werden. Die Berechnungen haben erge-
ben, dass eine Abschirmung an der ostlichen Grenze des Betriebsgrundstiickes sowie eine Erhhung
des entlang der Nordlichen Betriebsgrenze bereits vorgesehenen Larmschutzwalls mit einer Hohe
von H =4 m erforderlich ist. Die Hohe der Larmschutzeinrichtung muss H = 6,0 m tiber Oberkante
des Betriebsgelandes erreichen. Fir den bereits vorgesehenen Larmschutzwal kann dies mittels ei-
ner aufgesetzten Larmschutzwand bewerkstelligt werden, so dass sich die FuRbreite des Walls nicht
vergroRert.

1.1.1.3 Anlagenbezogener Verkehr

Aus dem anlagenbezogenen Verkehrsaufkommen auf 6ffentlichen Verkehrswegen resultieren ent-
sprechend 7.4 TA Larm keine organisatorischen MalBnahmen, da sich im Abstand von 500 Metern
zum Betriebsgrundstiick keine Immissionsorte befinden.
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1.1.1.4 Auflagenvorschlage fiir den Genehmigungsbescheid @@ consultants

Die o. a. Beurteilungssituation ergibt sich unter folgenden Voraus-
setzungen, die als Auflagenvorschlage angegeben werden:

e Entlang der 6stlichen und der nérdlichen Grundstiicksgrenze ist eine nach ZTV LSW 06 beidseitig
hochabsorbierende aktive Larmschutzeinrichtung mit einer Hohe von mindestens H = 6,0 m Gber
Oberkante des zukiinftigen Betriebsgelandes? zu errichten. Lage entsprechend der Eintragungen
in der Anlage 1.2 der schalltechnischen Untersuchung 2018 0 des Biiros abConsultants GmbH.

e Die Beurteilungspegel des Anlagenldarms entsprechend TA Ldarm aus dem geplanten Vorhaben
dirfen an den relevanten Immissionsorten die folgenden Immissionsrichtwertanteile nicht tGber-

schreiten:

Immissionsrichtwertanteil Immissionsrichtwert

Tag Nacht Tag Nacht
FI.-Nr. Einstufung |in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Fl.-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR 35,0 34,9 50 35
FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005 | WA 40 40,0 55 40
Fl.-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 | Ml 54 39 60 45
Fl.-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur 007 WA 49 36 55 40
FI.-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur 007 Ml 54 39 60 45

Die in dieser Tabelle genannten Maximalpegel infolge seltener Gerduschspitzen des geplanten
Betriebes dlrfen an den darin genannten Immissionsorten die Immissionsrichtwerte aus
Punkt 6.1 der TA Larm tagstiber (06:00 Uhr und 22:00 Uhr) um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.

e Das geplante Vorhaben ist entsprechend den, der schalltechnischen Untersuchung 2018_0 der
Firma abConsultants GmbH zugrunde liegenden Planunterlagen und Betriebsbeschreibungen
auszufuhren.

e Die Bestimmungen der TA Larm (Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26,
S. 503) sind zu beachten.

Fachlich verantwortlich Sachbearbeiter Gegengelesen
GENI, E
A% ~
V4 L.
Dipl.-Ing.(FH) Alfred Bartl Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl Dipl.- Ing (FH) Michael Prasse
Datum: 15.11.2021 Datum: 15.11.2021 Datum: 15.11.2021

Eine auszugsweise Wiedergabe, Veroffentlichung oder Weitergabe dieses Berichtes ist nur mit Zustimmung des Autors zulassig.

! Die Angabe der Héhe der Oberkante der Lirmschutzeinrichtung als Absolutwert in Meter tiber Normalhéhennull ist
entfernungsbedingt nicht erforderlich, da das Berechnungsergebnis ausreichend "auf der sicheren Seite" liegt.
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2  Situation und Aufgabenstellung @@ consultants

2.1 Planung und ortliche Situation

Die Firma NETTO Marken-Discount Stiftung & Co. KG plant die Errichtung und den Betrieb eines
Logistikzentrums in Kremmen.

Fiir das geplante Vorhaben ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes vorge-
sehen.

Flr unser beratendes Ingenieurbiiro bestand die Aufgabe, die Larmimmissionen durch das geplante
Vorhaben zu ermitteln und die schallschutztechnische Vertraglichkeit mit den umliegenden schiit-
zenswerten Nutzungen zu untersuchen und zu bewerten.
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Abbildung 1: Lageplan ohne MaRstab /17/

Das geplante Vorhaben umfasst die Grundstiicke Fl.-Nrn. 2 und 22 der Flur 16, Gemarkung Staffelde.
Im, im Anderungsverfahren befindlichen Flichennutzungsplan befindet sich das zukiinftige Be-
triebsgelande auf der Flache St 4. Die siidliche Teilflaiche des zukiinftigen Betriebsgelandes ist fur
die Aufstellung einer Freiflachen-Fotovoltaikanlage vorgesehen.

Das Betriebsgeldnde wird im Osten von der LandesstraRe L 170 begrenzt. Ostlich dieser ist eine wei-
tere Gewerbeflache (St 5) geplant (s. Abbildung 2).

Relevante Vorbelastungen aus Anlagenlarm liegen an den Immissionsorten in der Umgebung des
Vorhabens nicht vor.

Nordostlich der beiden Planflachen befindet sich das reine Wohngebiet (WR) "Am Steinberg" /16/.
Nordlich des Vorhabens ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes geplant (St 1, s. Abbil-
dung 2). Weitere Immissionsorte sind als Misch- oder Dorfgebiet einzustufen.
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Abbildung 2: Auszug aus Flachennutzungsplan /13/, ohne MaRstab, gekennzeichnet: Betriebsflache St 4

2.2 Vorgehensweise

Flr das geplante Vorhaben wird die Zusatzbelastung entsprechend der TA Larm ermittelt. Grund-
lage hierfur sind die Fahrwegeplanung der Fa. NETTO /18/.

Als Beurteilungsgrundlage ziehen wir dabei im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren Seite" Unab-
hangig von den tatsachlichen Planungen einen Betrieb auch an Sonn- und Feiertagen heran, da in
diesem Fall langere Ruhezeitrdume zu beriicksichtigen sind.

Da auf der 6stlich gelegenen Flache St 5 eine gewerbliche Nutzung vorgesehen ist, sind gegebenen-
falls geeignete SchallschutzmalBnahmen zu erarbeiten, die sicherstellen, dass eine entsprechende
Nutzung bei Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm insbesondere im 6stlich gelegenen
reinen Wohngebiet moglich ist.

Fiir die Flache ST 5 setzen wir eine Flachenschallquelle entsprechender GrofRe mit einem flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel an und berechnen entsprechend der /5/ unter ausschlieRlicher Be-
ricksichtigung der entfernungsbedingten Pegelabnahme die Teilbeurteilungspegel dieser Flache.
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Grundlagen @@ consultants

akustik|bauphysik

Gesetzliche Grundlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI.
I S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. September 2021
(BGBI. I S. 4458) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Ldarm - TA Larm) Vom 28. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
in Kraft getreten am 9. Juni 2017

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) V. v. 12.06.1990 BGBI. | S. 1036; zuletzt gedndert durch
Artikel 1V.v.04.11.2020 BGBI. I S. 2334

Normative Grundlagen

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren vom Oktober 1999

DIN 45691:2006-12, Gerduschkontingentierung vom Dezember 2006

DIN 18005-1, "Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung",
2002-07 (Ersatz fiir DIN 18005-1:1987-05) mit Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 vom Mai 1987

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 vom Mai 1987

VDI 2714, ,Schallausbreitung im Freien”, 01.1988, zurlickgezogen 2006-10; der VDI empfiehlt
die Anwendung der DIN 1SO 9613-2(1999-10)

DIN 1320:2009-12, , Akustik — Begriffe”

Richtlinien und Rechenvorschriften

Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 2019—- RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698

Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen, RLS 90, Ausgabe 1990, Stand: April 1990

ZTV-LswO06, Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung
von Larmschutzwéanden an StraBen (ZTV-Lsw 06), AlIMBI. 2007 S. 209
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Planerische Grundlagen @@ consultants

Ausschnitt aus dem Entwurf des Flachennutzungsplans fir
den Ortsteil Staffelde der Stadt Kremmen vom November 2020 mit Kennzeichnung der Lage
des Plangebietes (St 4)

Bebauungsplan ,Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 7/1 "Gewerbegebiet Orion -Lager-
halle" - Distributionszentrum - Stadt Kremmen, Stand 17.09.2004

Bebauungsplan Nr. 1, "Ziegeleiweg", Stadt Kremmen, 25.06.2021

Bebauungsplan Nr. 4 ,\Wohngebiet am Steinberg” der Gemeinde Staffelde, Amt Kremmen,
Landkreis Oberhavel, Stand 18.08.1999

Lageplan Betriebsgeldande, Architekturbiiro Hilzendegen und Schlerf, Regensburg, Stand
17.05.2021

Fahrwegeplanung fiir das geplante Vorhaben, Email Hr. Elsperger, Fa. NETTO v. 12.10.2021
Digitaler Katasterauszug, Vermessungsverwaltung Land Brandenburg

Digitales Gelandemodell, Vermessungsverwaltung Land Brandenburg

Sonstige Berechnungsgrundlagen

Software SoundPLAN der Firma Braunstein und Berndt GmbH, Stand siehe Anlage 5, Konfor-
mitatserklarung siehe Anlage 6

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz, Empfehlungen zur Be-
rechnung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen Hessische Landesanstalt fir Umwelt vom
16.05.1995

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (Hrsg.): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-gelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkte sowie weiterer typischer Ge-
rausche insbesondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden 2005

Osterreichisches Umweltbundesamt, Forum Schall, Emissionsdatenkatalog, Stand 08/2016
Osterreichisches Umweltbundesamt, Forum Schall, Betriebstypenkatalog, 2012

DELTA Acoustics & Vibration, Danish Acoustical Institute DK-2800 Lyngby

Google MAPS
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4 Anforderungen @@ consultants 10

4.1 Gewerbeldrm

4.1.1 Anlagenlarm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche, sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, wurde
vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) /2/ erlassen. Sie gilt -
im Rahmen der Durchfiihrung von Einzelbauvorhaben, unter Wiirdigung der in Kapitel 1 aufgefiihr-
ten Ausnahmen - flr Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/
unterliegen.

In der TA Larm /2/ vom 26.08.1998, welche die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Lirmimmissio-
nen durch gewerbliche Nutzungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsrichtwerte
fir die Summe der Anlagenlarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben:

Gebietseinstufung Immissionsrichtwert
Tag Nacht
Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-/Misch-/Dorfgebiete (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbane Gebiete 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet (Gl) 70 dB(A) 70 dB(A)
Tabelle 1: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm /2/

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 6.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum von 22.00
Uhr - 6.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts diejenige volle Nachtstunde heranzuziehen ist, die den
lautesten Beurteilungspegel verursacht.

Zuschlage fiir Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvorschriften
(TA Ldrm /2/ usw.) automatisch vom Rechenprogramm /21/ vergeben.

Die 0. a. Immissionsrichtwerte der TA Larm sind durch die Summe aller am Immissionsort einwirken-
den Anlagengerausche (Gesamtbelastung) einzuhalten. Vorhandene Vorbelastungen durch weitere
vorhandene Anlagen sind daher zu berlicksichtigen.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die o. a. Richtwerte tagsiiber um nicht mehr als 30
dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten. Bei seltenen Ereignissen betragen die
Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete mit Ausnahme von Industriegebieten tagsiiber 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A). Einzelne Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Gewerbegebieten tagsiiber um
nicht mehr als 25 dB(A) und nachts um nicht mehr als 15 dB(A) (iberschreiten und in den Ubrigen
Gebieten tags nicht um mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) iberschreiten.

Der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag ist als nicht relevant anzusehen, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer
6 TA Larm am maligeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei Gerduschiibertragungen innerhalb von Gebduden oder bei Kérperschalliibertragung betragen
die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel fir betriebsfremde schutzbedirftige Raume
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nach DIN 4109, Ausgabe November 1989, unabhangig von der Lage @@ consultants
des Gebdudes in einem der in Nummer 6.1 unter Buchstaben a bis
g genannten Gebiete tags 35 dB(A) und nachts 25 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 10 dB(A)
Uberschreiten. Weitergehende baurechtliche Anforderungen bleiben unberihrt.

4.1.2 Vorhabenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBen

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm /2/ mussen ,,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen” im Umkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerduschen, die durch den Be-
trieb der Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden.

Falls dieser Fahrverkehr den Beurteilungspegel der Verkehrsgeradusche fir

e den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,

e keine Vermischung mit dem lbrigen Verkehr erfolgt und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/ (Verkehrslarmschutzverordnung) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden,

sollen die Verkehrsgerdausche durch organisatorische Mallnahmen soweit wie moglich gemindert
werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle 3 Bedingungen erfillt
sind, sind MaBnahmen organisatorischer Art zu ergreifen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung /3/welche zur Beurteilung der, der zu beurteilenden Anlage,
zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind folgende schalltechnische Im-
missionsgrenzwerte angegeben:

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwert
Tag Nacht
Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine (WR) und Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (KS) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane Gebiete (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/

Analog zur TA Larm /2/ gilt als Tagzeit der Zeitraum von 6.00 - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum
von 22.00 - 6.00 Uhr.
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4.2 Immissionsorte

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden u. a. folgende
Immissionsorte betrachtet:

Fl.-Nr. Einstufung
Fl.-Nr. 91, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 142, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 91, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 142, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 119, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 118, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 119, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 118, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 90, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
FI.-Nr. 98, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 98, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 87 Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, S WA
Fl.-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
Fl.-Nr. 87 Gmk. Staffelde, Flur 014 WR
FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, N WA
FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, S WA
FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, N WA
Fl.-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur 007 WA
FI.-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 Ml
FI.-Nr. 131/4, Gmk. Staffelde, Flur 005 Ml
FI.-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 Ml
FI.-Nr. 131/4, Gmk. Staffelde, Flur 005 Ml
Fl.-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur 007 M
FI.-Nr. 346/4, Gmk. Flatow, Flur 007 M
FI.-Nr. 337/4, Gmk. Flatow, Flur 007 Ml
FI.-Nr. 346/4, Gmk. Flatow, Flur 007 Ml
FI.-Nr. 337/4, Gmk. Flatow, Flur 007 M
Fl.-Nr. 402, Gmk. Flatow, Flur 007 Ml
Feuerwehr GE
Fl.-Nr. 402, Gmk. Flatow, Flur 007 M

Tabelle 3: Immissionsorte
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5 Berechnungen @@ consultants

5.1 Gewerbeldrm

5.1.1 Anlagenldrm
Die Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen ist in den Lageplanen in der Anlage 1 ersichtlich.

Die immissionsrelevanten Ausgangs- und Berechnungsdaten sind in den o. a. Anlagen fiir die einzelnen signifikanten Gerdauschquellen aufgelistet. In
der Anlage 4 dieser Untersuchung ist der Rechengang fiir die Berechnung der Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten wiedergegeben.

Es wurden folgende schalltechnisch relevante Schallquellen berticksichtigt:

Es wurden folgende schalltechnisch relevante Schallquellen berticksichtigt:

Iz:.:'I:;r;::;\.gla':lsg:und_sz_stanc_'l1_10_ NeUbaU NE”O-LOgiStikzentrum Kremmeﬂ RGLKOOZS%S
g Schallquellendaten - Dokumentation Schallquellen el

Legende

Qnr Laufende Nummer der Quelle

Name Name der Schallquelie

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Quellt Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

L'w dB(A) Leistung pro m, m*

| oder S m.m= GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(a) Anlagenleistung

Kl dB Zuschiag fur Impulshaltigkeit

KT daB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lw max dB(A) Spitzenpegel

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Name des Tagesgangs

Spekt. Idx Bibliotheksindex des Schallleistungsspektrums
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum

Tabelle 4: Schallquellen, Details siehe Anlage 3, Tagesgidnge siehe Tabelle 5
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Format: DIN A4 TT * b 2018
Z:Worgang\02018\Sound_82_Stand_11_10_ NGUbau NE O_LOQIStlkzentru m Kremmen RGLK0029 res
2021\ . "
Schallquellendaten - Dokumentation Schallquellen e
Qor |Name Gruppe |Kommertar Quellt | L'w | loderS | Lw [KI[KT| Lw |TG|Tagesgang Spekt. |Emissionsspekirum
max Idx
dB(A)| mme |dB(A)|dB|dB|dB(A)
: . Pegel: LWA, LWAF max: Schalltechnische Hinweise fur die Aufstellung von Wertstoffcontainern, BayLfU Nr. 2/5-250-250/91, =
1 Containerwechsel | Sonstiges 011993, TE= 1?552V0l'g v 7-8 Uhru. 11 bis 12 Uhr Punkt 1140 1140 3| 0/126,0 | 98|Containerwechsel 11| Austausch Abrollmulde
Gabelstapler Be-/Entla | Spektrum u. Pegel: Forum Schall, Emissionsd katalog, G pler (3 - 6 t); LAF max: HLUG, Gerauschemissionen von = 10| Gabelstapler
2 |leergut den Anlagen zur Abfallbehandiung, LWA = 100 dB +10 Ig 20/60 dB/LKW Flache | 63,2 | 160148 952 3| 011320 | 7|Getranke 231| Gasstapler
Gabelstapler Be-/Entla | Spektrum u. Pegel: Forum Schall, Emissi tapler (3 - 6 t); LAF max: HLUG, Gerauschemissionen von Fatrstrecke 4, Gasstapler TE = 50%
3 |Ptandgetranke |den |Anlagen zur Abfallbehandiung, WA = 100 dB +10 Ig 20160 o Flache | 658 |  439.72| 922 3| 0/132.0 | 94400y 242 348)
4 Kartonagenpresse| Sonstiges|LWA, Spektrum; Eigene Messungen an vergleichbaren Anlagen, TE = 20 min/h/24h Punkt | 950 950 3| 0]105,0 | 99|Karto npresse 237|Kartonagenpresse
5 Kondensator Technik mge%ELﬂ%omgf:e fur Projektant, Spektrum: Acoustical Measurements and Moise Control, C.M. Harris, 1991 Axial-flow Punit | 75,0 50| o o _1|100%/24n 243 |ventilator
6 |kanistation Technik gge_llEL‘:a\;%o \;&rzgdar?’e far Projektant, Spektrum: Acoustical Measurements and Noise Control, C.M. Harris, 1991 Axiakflow | 750 75.0( of o 1|100%24n 243l ventilator
, %lefésm’w“"e L  |SpeKtrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max. ost. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahe, Tagesgang entspr. Punkt 51.1des | | aao | sa0al 003 o ol 1045 | 10[Fatvstrecie 1, ol Iy
e Berichtes ! - ' - 2| 2|Anlieferung Abfahrt
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF,max ost. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Fahrstrecke 1
8 |1 Aniieferung  furw - [CPE ST HEEE, HEE o e S ok e : Linie | 630 | 135609 943 0f of1045 | o[ A 7|uew
Anfahrt ng Anfahrt
LES Eahestrechie m: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF,max: ost. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des 10|Fahrstrecke 1
9 k‘;:;,s[:e‘emng LKW Faisirpd h LAY ] ? Linie | 630 | 632,03] 903| 0| 0]1045| o Ausiieferung Abfahit T|LKW
LKW Fahrstrecke
i Aﬁgsr:e‘e’“"g Kuhiaggr [Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: ost. Forum Schall, Beschi. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des | er T e (N 10|Fatrstrecke 1, 24p|Lkow - Kahiaggregat
e egate  |Berichtes e : : ' 8|Auslieferung Abfahrt -Fahtt (Dieselbetrieb
laggregate
Fahrt
LKW Fahrdirecke | . 5
Kahlaggr . . F 1 kw -
1 |1:.a]’li:;hlaggre'gal e;m:ﬂﬂ Pegel, Spektrum: dst. Forum Schall, Emissonsdatenkatalog 2016, Entsprechend LKW (bezogen auf 1 Fahri/h) Linie 610 138315 924 | 0| O 9 Nﬁ;ﬁzﬁmhn 240 %Fahn?;‘easg?&:b
LKW Fahrstrecke | .. -
Kihlaggr ) L ey 10|Fatrstrecke 1, Lkw - Kihiaggregat
12 ;:alr::hfgfgar:r?al egate Pegel, Spektrum: dst. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, Entsprechend LKW (bezogen auf 1 Fahrt/h) Linie 61,0 532,03| 833| 0| O 2|Anlieferung Abfahrt 240 _Fahrt (Dieselbetrieb
LKW Fahrstrecke . P . .
13 |1, Kuhlaggregat Kihlagar (Pegel, Spektrum: ést. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: 15 min/n: LWA/1h=98 dB + 10 Punkt | 919 atal ol o a1 Falrstrecke 1, 241 Lkw - Kiohiaggregat
Slland egate Ig{15min/60min)=91,98 dB l . Anlieferung Anfahrt (Diesebetrieb)
LKW Fahrstrecke |, ., I, Spektrum: ost. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: 15 minvh: LWA/1h=98 dB + 10 Fahrstrecke 1 Liow - Kahi
14 |1, Kuhlaggregat Bagx. |Fegel, Speirum; st korm) Schell, Emissensasterkesiog 2016, 11E: 12 mniy 2 Punkt | 919 919 of 0 1] ek ' 241| KX - Friagaregat
Stand, Parkpl, |92t [1g(15minB0min)=91,98 dB : ; Anlieferung Anfahrt (Diesebetrieb)
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKWV-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF, max: Bremse entluften, Tagesgang entspr. Funkt |, . . Falrstrecke 1, -
15 1. riickwarls LKW 511 des Berichtes Linie | 71,3 2706 856| 0| O[110,0] 9|, g Anfahrt 20| Zurtckstolen
16 IE_KW Fahratrecke LKW Spelar:ue;n HLUG, LKW-Studie 2005, LAF, max: st. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahn, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Linie 63,0 40507| 91| 0| of1045 | e2|Fatrstrecke 2 7w
LKW Fahrsirecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des i 10|Fatrstrecke 3,
17 3, Abfahrt LKW Berichtes Linie 63,0 66355 91,2 0| 0]1045 3| Abfahrt T| LKW
LKW Fahrdirecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: Gst. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des L Falrstrecke 3,
18 3, Anfanrt LKW Berichtes Linie 630 | 105995 933| 0| 0[1045| 93 Anfanrt T LKW
LKW Fahrstrecke m: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF max: Bremse entluften, Tagesgang entspr. Punkt |, . Falrstrecke 3,
19 3, rockwats LKW 511 des Berichtes Linie T3 3047 86,2 | 0| 0{110,0] 93 Anfahrt 20| Zuriickstofen
SoundPLAN 8.2
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Format: DIN A4 'I—I' L 2018
gn\:f\r gangi02018\Sound_82_Stand_11_10_ Neu ba u N E O' LOQ IStIkzent rum Kre mmen RGLKO0029.res
Schallquellendaten - Dokumentation Schallquellen .
Qnr |Name upp Quelt.| L'w | loders | w [KI|KT| w [TG|Tagesgang Spekt. |Emissionsspekirum
max ldx
dB(A)| mm? |dB(A)|dB|dB|dB(A)
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des . 10|Fahrstrecke 4,
20 4. Abfahrt LKW Berichies Linie | 63,0 | 993,22] 930| 0| O[1045| ",lopcars T{LKW
LKW Fahrstrecke Speltrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Fahrstrecke 4,
21 4, Anfahrt LKW Berichtes Lirie 63,0 900,74| 926 0] 0]104,5| 94), fahrt TILKWW
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Beschl Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des s 10]|Fahrstrecke 5,
22 5 Abfahrt LKW Berichtes Linie | 63,0 [ 1089,51| 934 | 0| 0/104,5 1] Abtahrt 7KW
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des e Fahrstrecke 5,
23 5. Anfahrt LKW Benches Linie | 63,0 | 814,02) 921 | 0| 01045 | 89, 0 T|LKW
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF max: Bremse entliften, Tagesgang entspr. Punkt | Falrstrecke 5,
24 5. rickwérts LKW 5.11 des Berchtes Linie: 71,3 30,52 862| 0| 0/110,0| 89), fahrt 20| Zurackstofien
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-5Studie 2005, LAF, max: ¢st. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des ey Fahrstrecke 5,
25 8, Abfahrt LKW Berichies Linie 63,0 902,31| 926 0| 0|106,0| 89 Anfahrt TILKW
% IéKx[l;:ﬂrslredoe LKW gm:‘l HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: ést. Forum Schall, Beschl. Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Linie 630 | 1027.56| 931 0| 01060 e0|Fatstrecke 8 7w
LKW Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF max: Bremse entliften, Tagesgang entspr. Punkt | . &
27 6. rickwas LKW 5.1.1 des Berchles Linie 713 33,14| 865| 0| 0[{110,0 | 90|Fatrstrecke 6 20| ZuriickstoBen
28 |1 aecke | |Pegel HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrkn. LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr Anzahl [o | oc Galbals o1 |Favstecie 1, o
gy 9. der LIKW-Fahten (Funkt 5.1.1 d_ Berichtes) un 3 : Anlieferung Anfahrt sl
LKW-Fahrstrecke Be/Entla |[HLUG. LKW-Studi g ; -
20 |1 Anlieferung, ntl . LIKW- tudie 2;)05: 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. voll auf LKW, 2[_! Rollcont. leer von LKW. Punkt | 847 g47| o] 0 91 Fahrstreche 1, 244 K]emstapler_ aber Uberl.
Erins den Impulshaltigk. bereits in LKW enthalten (LAFTm5). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d_ Berichtes ' . Anlieferung Anfahrt nur Anl-fAbief
20 |1 onovecke |  |Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2006, LAF max ast. Foum Schall Motorstart, Tagesgang entspr. Purkt 6.1 1 des Berichtes, | | 744 7aa| ol ol1o70| 10|Fatestrecke 1. seillene o
Start 9 TE = 10 s/LKW: LWA = 100 dB +10 Ig 10/3600 & L | 2|Anlieferung Abfahrt .
ps %ﬂ{:;’:&m w  |Peget HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrkn. LKW, Leeriauf, Tagesgang entspr. Anzahl |5 o | oo o 10|Farrstrecke 1, I e
dockan 9 der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d_ Berichtes) il " . 8|Auslieferung Abfahrt rEOGUEII
LKW-Fahrstrecke B h ) : R
32 |1 Auslieferung e-/Entla |HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. voll auf LKW, 20 Rolicont. leer von LKW. Punit | 847 247 0l 0 10|Fahrstrecke 1, 244 Kleinstapler uber Uberl.
Innenr 4 den Impulshaltigh. bereits in LKW enthalten (LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punit 5.1.1 d. Berichtes : d B|Auslieferung Abfahrt nur Anl-fAbief
a3 |1 recke | |Spetrum: HLUG, LKW-Studie 2008, LAF.max 6st. Foum Schall, Motorstart, Tagesgang entspr. Purke 5.1.1 des Berichtes, | | 74, 7aa| ol olyoro| 10|Fatrstrecke 1. P e
Start 9 TE = 10 sSLKW: LWA = 100 dB +10 Ig 10/3600 Y i ! k. B|Auslieferung Abfahrt .
LKVWW-Fahrsirecke Pegel: HLUG, LKW-S5tudie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrkn. LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahl
34 2 Andocken LKW der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Punkt | 853 853| 0] 0 92|Falvstrecke 2 225|An-/Abdocken
LKW-Fahrstrecke |Be-/Entla |HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. voll auf LKW, 20 Rolicont. leer von LKW, : o
2, Innenr. den  |impulshaltigk bereits in LKW enthalten (LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punk 5.1.1 d. Berichtes Punkt ( 87,7 87.7| 0| 0 92|Fatrstrecke 2 226(Kleinstapler Gber Uberl
LKW-Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Motorstart, Tagesgang entspr. Purkt 5.1.1 des Berichtes, .
2, Start LKW TE = 10 sSLKW: LWA = 100 d8 +10 Ig 10/3600 Funkt | 74.4 744 | 0| 0]100,0 | 92|Fahrstrecke 2 224 |LKW: Motorstart Lmax
LKW-Fahrstrecke Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrkn. LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahl Fahrstrecke 3,
37 3. Andocken LKW der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Punkt | 853 853| 0] 0 LE] 225|An-/Abdocken
LKW-Fahrstrecke |Be-/Entla |HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rolicant. voll auf LKW, 20 Rolicont. leer von LKW, Fahrstrecke 3, ; - .
3, Inner. den |Impuishaltigk. bereits in LKW enthalten (LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes Punit [ 87,7 87,71 0] 0 93 anfahrt 226|Kieinstapler uber Uberl
LKW-Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Motorstart, Tagesgang entspr. Punkt 5.1 1 des Berichtes, Falrstrecke 3, g
3. Start LKW TE = 10 SILKW: LWA = 100 d8 +10'Ig 10/3600 Punkt | 74.4 7441 0| 0]107,0| 93], fahrt 224|LKW: Motorstart Lmax
SoundPLAN 8.2
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2 Voroa2019Soune._2_Stan 110 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0029 res
411 H =
Schallquellendaten - Dokumentation Schallquellen -
Qnr (Name Gruppe |Kommentar Quellt. | L'w | loderS | Lw |KI|KT] Lw |TG |Tagesgang Spekt. |Emissionsspekirum
max Idx
dB{A)| mm? |dB(A) |dB|dB|dB({A)
LKW-Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF, max: ost. Forum Schall, Motorstart, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, 10|Fahrstrecke 4, .
4014, stant LKW [TE = 10 sSLKW. LWA = 100 dB +10 Ig 10/3600 Punkt | 74,4 744 | of 0]1000 | "4lAare 224|LKW: Motorstart Lmax
LKW-Fahrstrecke Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrkn. LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahl Fahrstrecke &,
M 15 Andocken  |"W |der LKW-Fahten (Punkt 5 1.1 d. Berichtes) Punkt | 8,3 83 0f0 89 Anfahrt 225|An-/Abdocken
LKW-Fahrstrecke |Be-/Entla [HLUG, LKW-Studie 1995, Bild 2, Kleinstapler iber Uberladebriicke, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, LWA =75 Fahrstrecke 5, ) . =
42 15 innenr. den |+ 101g 66 (33 Paletten), Arzahl entspr LKW-Fahrten Punkt 511 d. Berchtes Punkt | 87,7 srrjopo 89 Anfahrt 226|Kleinstapler ber Uberl
LKW-Fahrstrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Motorstart, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, 10|Fahrstrecke 5, :
43 5, Start LKW TE = 10 SLKW: LWA = 100 dB +10 Ig 10/3600 Funkt | 74,4 74,4) 0| 0]107.0 1| Abfahrt 224|LKW': Motorstart Lmax
LKW-Fahrstrecke Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrkn. LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahl
44 8, Andocken LKW der LKW-Fahten (Punki § 1.1 d. Berichtes) Punkt | 853 853 | 0] 0 90|Fahrstrecke 6 225|An-/Abdocken
LKW-Fahrstrecke |Be-/Entla [HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. voll auf LKW, 20 Rollcont. leer von LKW, . -
45 |g Innenrampe  |den |impulshatiigk. bereits in LKW enthatten (LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes Punkt | 859 e (Bed B | Fawsecis 0 226 Kleinstapler uber Uberl.
LKW-Fahratrecke Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Motorstart, Tagesgang entspr. Purkt 5.1.1 des Berichtes, .
46 8, Start LKW TE = 10 SILKW. LWA = 100 dB +10 g 1013600 Punkt | 74,4 744 0] 0|107,0 | 90|Fatrstrecke & 224|LKW: Motorstart Lmax
a7 LKW-Rickfahrwar Liow Spektrum und Pegel: dsterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2018, TE: Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1 d. Linie 61,0 16.20] 73,1] 3| of103.0 10|Fahrstrecke 3, 8|LKwW: Ruckfahrwamer
ner Berichtes) 3|Abfahrt
48 hgw.ﬂtich‘ahmral LW gmr:}md Pegel: dsterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1 d. Linke: 61,0 28,04| 755( 3| 0|103,0] 92 Eg:lr:ecle 3, 8|LIoW: Ruckfzh "
LKW-Rickfahrwar Spektrum und Pegel: dsterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1 d. s Fahrstrecke 1, e
49 ier LKW Berichtes) Linie 61,0 22741 746 3| 01030 9 Anlieferung Anfahrt 8|LKW: Ruckfshrwamer
LKW-Rickfahrwar Spektrum und Pegel: dsterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 51.1d. fpes Fahrstrecke 1, L=
50 ner LKW Berichtes) Linie 61,0 17,79) 735| 3| 0]103,0 | ™1 Anlieferung Anfahrt 8(|LKW: Ruckfshrwamer
51 LKW-Rickfahrwar LKW Spektrum und Pegel: dsterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1d. Linie 610 26.15| 752 3| of102.0] se Fahrstrecke 5, alLowW: Ruckfan r
ner Berichtes) Anfahrt wame
5o [-KW-Rickfahrwar|, Spektrum und Pegel: dsterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1d. Linie | 61,0 28.04| 755| 3| of1020] 92 Fahrstrecke 3, 8l LW Raekfah .
ner Berichtes) Anfahrt
e hl;W-RDckfahml LW gmr;} und Pegel dsterr. Forum Schall, E nsdatenkatalog 2016, TE Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1 d. tnie | 610| 2404 748/ 3| 0l102.0 | so|Fanswecke s A A i
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke
g4 |ParplatzLKW |,y |berieksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse entiaften (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. |Flache | 32,1 | 2453.43| 66,0 | 3]14|110,0 | g1|F2strecke 1. 23g| "/ KW-Parkvorgang + 3
Fahrstr. 1 2487 2V / g Anfahrt dB
. 2Vorg /LKW
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw( = 63 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke
gs (ParkplatzLKW | Ipergeksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse entiaiten (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2018), Zuschl. |Fiache | 32.1 | 2453.43| e6.0| 3]14|110,0 | ga|fafrstrecke 3, 239|FKW-Parkvorgang + 3
Fahrstr. 3 3 dBf 2Vorg LKW Anfahnt a5
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw( = 63 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke
gg [ParkplatzLKW | Iberacksichtigt (N x n, Punki5.1.1 d. Berichtes). Lw,max. Bremse entiaiten (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2015), Zuschl. |Fiache | 32,1 | 2453.43| e6.0| 3|14|110,0 | ga|f2IrStrecike 4, 239|KW-Parkvorgang +3
Fahrstr. 4 Anfahrt dB
3dBf 2Vorg/LKW
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw( = 63 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke
g7 (ParkplatzLKW | Ipertcksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse entiaiten (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2018), Zuschl. |Fische | 32.1 | 2452.43| e6.0| 3]14|110,0 | gg|F2frstrecke 5, 23| FKW-Parkvorgang +3
e 3dB . 2Vorg/LKW sl d8
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw( = 63 dB(A). Bewegungshaufigk. wird im Tagesgang der Fahrstrecke
sg |ParRZLKW |ikw  |berucksichiigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max. Bremse eniuften (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2016), Zuschi. |Fiache | 32,1 | 2463.43| 66,0 [ 314|110,0 | 90|Farstrecke & - ki A
: 3dBf 2Vorg/LKW
Parkvorg. Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw(0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke Eahrstrecke 1 PKW-Parkvorgans + 3
59 |Aufsteliflache LKW berucksichtigt (M x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse entloften (Forum Schiall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. |Flache | 33,1 | 1969,94| 66,0 3|14]110,0| 91|, > Anfahrt 239 4B 9ang
LKW Fahrstr. 1 3dBf 2Vorg /LKW ¥
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Format: DIN A4 5 2018
2 WargangO201960und 82 Stand110._ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0029 res
2021\ . 3
Schallquellendaten - Dokumentation Schallquellen okl
Qnr (Name Gruppe |Kommentar Quelt. | L'w | loderS | Lw [KI|KT| Lw [TG|Tagesgang Spekt. |Emissionsspekirum
max Idx
dB(A)| mm? |dB(A) |dB|dB|dB(A)

Parkvarg Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB{A). Bewegungshaufigk. wird im Tagesgang der Fahrstrecke Fahrstrecke 3 PKW-Parkvorgang + 3
60  |Aufstelflache LKW bercksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse entiiften (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. |Flache | 328 | 2084 37| 66,0| 3|14|110,0| 93 Anfahrt b 239 4B gang

LKW Fahrstr. 3 3 dBf. 2 Vorg /LKW

Parkvorg Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke Fahrstrecke 4 PKW-Parkvor +3
61 |Austelfiache (LKW [berucksichigt {Nxn, Punki 5.1.1d. Berichtes). Lw max Bremse enfliften (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. |Flache | 32,8 | 208437| 66,0| 3|14[110,0 | gaf Zrorecke 2sgfrp " oy

LKW Fahrstr. 4 3dBf 2Vorg /LKW

Parkvaorg Spektrum: Stajdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw( = 63 dB(A). Bewegungshaufigh wird im Tagesgang der Fahrstrecke Fahrstrecke 5 PKW-P: +3
62 |Aufstelfiache  |LKW  |berucksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse enfiiften (Forum Schial Emissionsdatenkat, 2016), Zuschl. |Flache | 32,8 | 2084,37| 86,0 [ 3[14[110,0| 8g[,Z75FC= ™ 239f5a" o vorgang

LKW Fahrstr. 5§ 3dBf 2Vorg LKW

Parkvarg. Spektrum: Stajdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 83 dB(A). Bewegungshaufigk wird im Tagesgang der Fahrstrecke PKW-Pa ang +3
63 |Aufsteliflache LKW berucksichtigt (N x n, Funkt 5.1.1 d. Berichtes). Lw,max: Bremse entiuften (Forum Schial Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. |Flache | 32,8 | 2084,37| 66,0 3|14|110,0 | 90|Fahrstrecke & 239 4B 9ang

LKW Fahrstr. 6 3 dBf 2 Vorg /LKW

Parken Spektrum: Stey gen, Pkw, P gang, Lw = Lw0 = 63 dB(A). Die B wird im T gang des
64 |PKW-Parkplatz PW jeweiligen Panq)lms Bemcksmhugt (Nx n} Lw max Turenschieten tPalkpulatzlarmst) n=320, Tagaga’lg entsp Flache | 22,4 | 11398,22| 63,0| 4| 6] 97,5 | 96|PKW-Parkplatz 233|Pkw, Parkvorgang
/Angaben Fa. NETTO, KD siehe KT

PKW-Parkpiatz | Pars Spektrum: Stedatabogen, Phkw, 30kmv/h, L'WA 1h=27 7+10 Ig(1+(0,02 v)*3)+19 dB/m=47 6 dB/m/h fir 1 Bew./h (30 km/h) n.
65 Al " |Kap. 9der Lkw-Stud i V.m Parkplatzlarmst Formel 4 S 73*n" s Tagesgang Parkplatz (N x n), Lwmax beschl. Linie 475| 24448| 714 0| 0| 925 | 96|PKW-Parkplatz 18|Pkw, 30 km/h

Fahrant. PEW \orbeifahrt
66 |Technikgebdude |Technik |LWA: Vorgabe S um: Stejdatabogen, 1999, Gewerbeldmm allgemein, gemittel aus ca. 150 Quellen, TE = 100%/d Punkt | 800 80,0) 0] O -1]100%/24h 2| Technikgebaude
67 |Waschplaz LKW HLUG: Techmischer Bencht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerdusct I 1und -Immissi 1von T, dlen, 1999 |Flache | 68,8 310,34| 93,7 | 3| 0|104,5 | 95|Tagzeitraum 232 mznmd(reiﬂuer)
88 |Zapfsaule 1 Tanken |HLUG Technischer Bericht Nr. L 4054 zur L hung der Gerauschemissionen und -immissianen von Tankstellen, 1999 [Punkt | 845 s45| 3| 0 'g Tankstelle 238 ;‘;p“;;ﬂﬁ:ham an
69 |Zapfsaule 2 Tanken |HLUG: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen, 1999 |Punkt | 84,5 845| 3| 0 10 Tankstete 238 E':_",‘;';SF;““* an
70 |sT5 ST5  |Spekirum: Stojdatabogen, LW Tag Industriegebiet entspr DIN 18005, nachts deutich reduziert Flache | 650 | 74298.87|113.7 ] 0] 0[1100] 3]-18dB nachts 245|Gewerbelarm aligemein
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ZWorgang\02018'Sound_82 L 2018
“Stand 1110, 2001\ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen L
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A) Dokumentation Schallquellen, absolut il

Legende
TG Verweis auf Ta es?an?-ﬂiblimhek
Q- Nr. Nummer der Schallquelle
Schallquelle Name der Schallquelle
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dBi(A) Schallleistungspegel in dieser Sunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB{A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspeqgel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dBlA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB{A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21Uhr dB{A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspeqgel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

Tabelle 5: Tagesgange
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ZW \02018\Sound_82 tadd 2018
“stand 11102021 Neul?au NETTO-I..oglstlkzentrum Kremmen ROLIOLES ree
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A) Dokumentation Schallquellen, absolut e

TG |@- |Schaliguelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 0607 | O7-08 | 0809 | 08-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 1314 | 1415 | 1516 | 1617 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
M. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhe Uhr Uhe Uhr Uhr Unhr Uhr Unhr Uhr
4[5 |Koncensator 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750
=116 Kuhistation 75,0 75.0 75,0 75.0 75,0 75.0 75,0 750 75,0 75,0 75,0 75,0 750 75,0 750 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 750 75,0 750 750
1|66 |Technikgebaude 300 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 00 | 800 | 800 | s0.0 | 800 | 800 | 600 | s0.0 | 00 | 800 | 800 | 800 | s0.0 | s00 | oo | s00
al0 [sts 957 | 057 | 957 | 057 | 957 | 857 | 1127 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 1137 | 957 | 057
8923 |LKW Fahrstrecke 5. Anfandt 991 | 1011 | 1011 | 1017 | 1011 | 1011 | 999 | 099 | 991 | 991 | 960 | 951 | 951 | 051 | 951 | 921
89|24 |LKw Fahrstiecke 5. rickwarts 931 | 952 | 952 | 957 | 952 | 852 | 939 | 939 | 831 | 931 | 909 | 8a2 | 802 | 892 | 892 | 882
89|25 LKW Fahrstrecke 6, Abfahn 99 6 1016 1016 1021 101,86 1016 1003 1003 a9 5 996 973 256 95 6 956 956 aze
89[41 |LKW-Fahrstrecke 5. Andocken 923 | 943 | 943 | 948 | 943 | 943 | 931 | 931 | 923 | 923 | 901 | 883 | €83 | 83 | 883 | 853
89[42 |Liw-Fahrstrecks 5, innenr. 947 | 967 | 967 | 97.2 | 957 | 967 | 955 | 955 | 947 | 947 | 924 | 907 | 907 | eo7 | so7 | 877
89[51 |LKW-Ruckiahrwarner 822 | 842 | 842 | 847 | 642 | 842 | 830 | 830 | 822 | 622 | 800 | 782 | 782 | 782 | 782 | 752
89157 Parkplatz LKW Fahrsir. & 730 750 750 755 750 75,0 738 738 730 730 70,8 690 69,0 690 69,0 66,0
8a6z E:;';:"’s' PUESIESES Ens 730 | 750 | 750 | 755 | 750 | 750 | 7as | 738 | 730 | 730 | 70m | es0 | ss0 | es0 | es0 | sso
90]26_|LKW Fahrstrecke 6. Antahn 931 | 931 | 931 | 931 | @61 96.1 931 | 934 931 | 934
90[27  |LKw Fahrstrecke 6, rickwarts 865 | 855 | 865 | 855 | 895 895 855 | 865 355 | 865
90[44 |LKW-Fahrstrecke 6, Andocken 853 | 853 | 853 | 853 | 883 88,3 853 | 853 853 | 853
90]45_|LKw-Fanrstrecke 5. pe 850 | 850 | 850 | 859 | 889 88.0 850 | 850 350 | 859
90]45  |Lkw-Fahrstrecke 6, Start 744 | 744 | 744 | 744 | 774 774 744 | 744 744 | 744
90[52 |LKw-Ruckahmwarner 748 | 748 | 748 | 748 | 778 778 748 | 748 748 | 748
90|58 |Parkplatz LKW Fahrstr & 660 | 650 | 660 | 650 | 690 59,0 550 | 660 550 | 660
a0s3 ::R;‘;:’_“ﬁ' futsteliliache LKW 660 | 650 | 660 | ss0 | s90 59.0 560 | 660 560 | 660
a1ls kl;}’:h;ahrsfracke 1, Anlieferung 1013 | 1061 | 1061 | 1002 | 1043 | 1013 | 1013 | 1013
2111 ';::‘V:a"’s"“"“' Kuniaggregat 994 | 1042 | 1042 | 1024 | 1024 | 904 | 94 | 904
91f13 ;:2": ;a"'s"“"“ 1. Kihtaggregat 989 | 1037 | 1037 | 1019 | 1019 | s89 | ess | s8o
ora [ df:“a'::el_"'“’ 1, Kihlaggregal 089 | 1037 | 1037 | 1019 | 1019 [ 089 | es0 | ese
21|15 LKW Fanrstrecke 1, rickwarts 926 97 4 a7 4 95 6 95 6 92 6 92 6 a2 6
LKW -Fahrstrecke 1 Anlisferung,
o1fzg [LRUIESH ¥ 923 | 971 | or1 | osa | esa | e23 | s23 | e23
9120 Iﬁe;“mm“ 1 Anlieferung, 917 | 964 | 964 | 047 | 947 | 917 | 917 | 017
91]50 |Lkw warner 805 | 053 | 853 | 835 | 835 | 805 | 805 | s0s
91[42 |Liw-Ruckiahrwarner 815 | 063 | 863 | 845 | 845 | 815 | 816 | 816
91|54 |Parkplatz LKW Fahrstr, 1 730 | 778 | 778 | 760 | 760 | 730 | 730 | 730
g1fse |P3rtvora. Aufstellfiche LKW 730 | 778 | 778 | 760 | 7e0 | 730 | 730 | 720
Fahrsir. 1
92116 LKW Fahrstrecke 2 939 975 88.1 991 1040 986 58,6 999 921 951 951 89,1 951 939 891 891 89,1
92|34 |LKkW-Fahrstrecke 2, Andocken 901 | 938 | 943 | 53 | 1002 | 948 948 | 961 | 883 | 912 | 913 | 853 | e13 | 901 | es3 853 853
92|35 |LKW-Fahrstrecks 2. Innenr. 924 | 961 | 967 | 977 | 1026 | 972 972 | 985 | 007 | 937 | 037 | 877 | 937 | 924 | er7 87,7 877
92|35 _|LKW-Fahrstrecks 2, Star 701 | 828 | 834 | 844 | 893 | 839 839 | 852 | 774 | 804 | 804 | 744 | 804 | 791 | 744 744 744
93[18|LKw Fahrstrecke 3. Anfaht 993 | 1003 | 980 | 1028 | 1033 | 1076 | 1047 993 | 1017 | 1067 | 1061 | 1047 | 1050 | 1044 | 1044 | 1033 | 1010 | 893 | 1003 | 1003 96,3
23119 LKW Fanrstrecke 3 rickwarts az2 931 a0,2 957 96,2 1005 97 6 922 a4 6 99 6 a8.9 97,6 a7 g 97,3 973 95,2 939 az2 93,1 31 892
93[37 |LKW-Fahrstrecke 3. Andocken 913 | 923 | 901 | 948 | 953 | 996 | 968 913 | 938 | 987 | 981 | 968 | 971 | 964 | 964 | 953 | 931 | 913 | 923 | 923 88,3
93|38 |Liow-Fahrstrecks 3, innenr. 937 | 947 | 924 | 972 | 977 | 1020 | 991 93.7 | 954 | 1011 | 1005 | 991 | 994 | 98 | 988 | 97.7 | 955 | 37 | a7 | 947 907
93[38 |LKW-Fahrstrecke 3. Start 804 | 814 | 791 | @39 | 44 | se7 | 858 804 | 828 | o78 | 872 | 858 | 864 | 855 | 855 | 844 | 822 | soa | sl | 814 774
93152 LKW-Ruckiahrwarner a5 825 803 850 855 898 aro 815 839 889 883 870 ar3 86 6 86,6 855 833 815 825 825 785
oalaz |ow ner 315 | 825 | 803 | 850 | 55 | 808 | &70 315 | 830 | s80 | 882 | 670 | &r3 | 866 | 866 | 855 | 833 | 815 | 825 | ses 785
SoundPLAN 8.2
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76 [a- [schaliqustie 00-01 [ 01-02 | 0203 | 03-04 [ 0405 | o508 | 05-07 | 07-08 [ o800 | oo10 [ 1011 | 1092 [ 1243 | 1344 | 125 | 158 [ 1617 | 1718 | 1810 | 1020 | 2021 [ 2122 | 2223 | 2324
hr. une | wne | une | une | une | oune | oune | owne | oune | oune | wne | oune | owune | oune | oune | une | wne | oune | owne | oune | oune | oune | oune | oune

53|55 |Parkplatz LKW Fahrstr 3 720 | 730 | 708 | 755 | 760 | 803 | 775 720 | 745 | 794 | 788 | 775 | 778 | 771 | 771 | 760 | 738 | 720 | 730 | 730 59,0

pajuo. " [ ecro AUEIEHECha L 720 | 730 | 708 | 755 | 780 | 03 | 77s 720 | 745 | 794 | 788 | 7rs | e | 77 | 77 | 7s0 | 738 | 720 | 730 | 730 89.0

2|3 Pfandgetr anke 952 | 952 | 952 | g70 | 970 | 952 | 952 | @52 | ges2 | 922 | 922

94|21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt 955 | 956 | 955 | 973 | o73 | 956 | 955 | 956 | 958 | 26 | 926

52|56 |Parkplalz Lkw Fanrstr 4 590 | 6530 | 690 | 708 | 708 | 690 | 690 | 690 | 690 | 650 | 660

galgr |Parvor. Aufstelilache LKW 6900 | 890 | 690 | 708 | 708 | 690 | 600 | 690 | ee0 | €60 | 660

Fahrsir. 4

55|67 |wasenplat 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 937 | 9ar | 937 | 937 | 937 | ear | 937 | @a7 | 937 | 937

0564 |PKW-Parkplalz 726 764 | 843 | 738 | 702 500 | 738 | 738 | 751 | 886 | 790 | 715 578 | 69.0 76.8 820

96|65 |Prw-Parkplatz, Fahrant 50,9 a48 | 026 [ s22 | a7s 774 | 822 | 822 | 834 | as0 | e74 | 798 762 | 774 850 913

81 (Containerwechse| 1008 100.9

9914 Kamnagengresse 80,2 80,2 90,2 80,2 90,2 80,2 90,2 80,2 90,2 80,2 80,2 80,2 80,2 90,2 80,2 90,2 80,2 80,2 80,2 90,2 90,2 90,2 90,2 80,2
10068 |zapfsaule 1 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 8a5 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 645 | 8a5 | 845 | 845 | 845 | a5
100|869 |Zapfsaule 2 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845
101]22 _|LKW Fanrstrecke 5. Abfanrt 1004 | 1024 | 1024 | 1029 | 1024 | 1024 | 1012 | 1012 | 1004 | 1004 | e82 | 964 | 964 | 964 | 064 | 934
101]43  |LKW-Fahrsirecke 5. Start 814 | 834 | 834 | 839 | 834 | s34 | s22 | 822 | 814 | #14 | 7o1 | 774 | 774 | 774 | 774 | 7as
1nzl7 ';K;;:;m“cm 1, Anlieferung o073 | 1020 | 1w0zo | 1003 | w03 | w73 | 973 | o7

LKW Fahrstrecks 1, Kihlaggregat

102[12  [LKW Fabise 953 | 1000 | 1000 | 983 | o83 | 953 | us3 | 53
102]20 st""a r:'mm‘“"“ Anlieferung, 814 | 861 | 861 | a4 | saa | 814 | 814 | 814
103[17 |LKW Fanrsirecke 3, Abfantt 973 | 982 | 960 | 1008 | 1012 | 1055 | 1027 973 | 897 | 1047 | 1040 | 1027 | 1030 | 1024 | 1024 | 1012 | 990 | 973 | e82 | sez2 942
03|47 |LkoW-RucHahmwarner 794 | 801 | 779 | 827 | 831 | 674 | 846 791 | 816 | 865 | 059 | 845 | 849 | 642 | 842 | 831 | 809 | 791 | 801 | 604 76,1
10|20 |LKW Fanrstrecke & Abfant 950 | 960 | 960 | o7 | 978 | 960 | 960 | 950 | 90 | 830 | 930
104 |40 LKW-Fanrstrecke 4 Start 774 T4 774 79,1 79,1 774 74 774 774 744 744
107|2__|Gabelstapler Lesraut 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952 | 952
1082 A"'m: “::“'“““ 1, Auslisferung 950 | 981 | 973 | 998 | 1044 [ 1003 993 | 973 o73 | 998 | 981 | 933 %03 | 903 903
LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung
10810 | vt Kinlaggregate Fen 930 | e61 | o53 | o78 | 1024 | 82 073 | 953 953 | 978 | 91 | 912 883 | 883 88,3
108[a1  [LKW-Fahrsirecke 1 Ausiieferung, 901 | 931 | 923 | 948 | 994 | 953 943 | 923 923 | 948 | 931 | se3 853 | 853 853
Andocken
108)32 :'n‘:“'::a"m'e"ke 1Auslieferung, 894 | 925 | 917 | 9s2 | sas | a7 937 | a17 917 | 942 | 925 | 877 847 | 847 847
10823 ;::?;‘FQ“'““"“““"“”“"S" 7941 | 822 | e14 | 839 | e85 | ses 834 | 814 814 | s39 | 822 | 774 744 | 724 744
SoundPLAN 8.2
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@b consultants

2V \02018\Sound_82 f ki 2018
“stend 11 10,2021 - Neubau NETTO-Logls:tlkzentrum Kremmen_ ROLK0029.res
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A) Dokumentation Schallguellen, e

langen-/flachenbezogen

Legende

TG Verweis auf Tagesgang-Biblicthek

Q- Mr MNummer der Schallquelle

Schallguelle MName der Schallquelle

00-01 Uhr dBjA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schalllzistungspegel in dieser Slunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde q
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspagel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde [Anlagenleistung)
05-06 Unr dBia) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Unhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde [Anlagenleistung)
08-09 Unr dBis) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dBlA) Schallleistungspegel in dieser Stunde [Anlagenleistung)
12-13 Uhr dEA) Schallleistungspegel in dieser Stunde [Anlagenleistung)
13-14 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenlaistung)
14-15 Uhr dBlA) Schalllzistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde |

16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde [Anlagenleistung)
17-18 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dBlA) Schalllzistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde [Anlagenleistung)
21-22 Uhr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Sunde (Anlagenleistung)
22-23 Unr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Unr dBiA) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

SoundPLAN 8.2
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@@ consultants

ZW \02018'Sound_82 ek 2018
“stand 11102021 Neubau !\IETTO-Logls_tlkzentrum Kremmen' ROLICOE S rec
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A) Dokumentation Schallguellen, e P

langen-/flachenbezogen

TG [a- [schaliquete 00-01 | 0102 | 02-03 | 03-04 | 0405 | 0506 | 06-07 | 07-08 | 0809 | 08-10 | 10-11 | 11-12 | 1213 | 1314 | 14-15 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 18-20 | 2021 | 2122 | 2223 | 2324
e, une | une | wne | ome | owne | uee | une | owune | oune | owune | oune | owne | oune | owne | oune | oune | oune | une | oune | oune | oune | oune | ouee | oune
1|5 |Kondensator 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750
al ] Kuhistation 750 75,0 750 75,0 750 75,0 750 75,0 75,0 75,0 750 750 75,0 750 75,0 750 75,0 750 75,0 750 75,0 75,0 75,0 75,0
-1]68 |Technikgeba 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 0.0 | 800 | 0.0 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 00 | 800 | 0.0
3|70 |[sts 470 | 470 | 470 | 470 | 470 | 470 | 850 | 650 | es0 | @50 | €50 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | es0 | €50 | es0 | es0 | 470 | 470
89|22 |LKW Fahrstrecke 5. Anfahrl 700 | 720 | 720 | 726 | 720 | 720 | 708 | 708 | 700 | 700 | 67.8 | 680 | 660 | 680 | 650 | 630
83|24 |Lkw Fanrstrecke 5. mckwarts 783 | 803 | 803 | 80a | 803 | @03 | 791 | 791 | 783 | 783 | 754 | 743 | 743 | 743 | 743 | 713
83|25 |LKW Fahrsirecke 6. Abfahrt 700 | 720 | 720 | 726 | 720 | 720 | 708 | 708 | 700 | 700 | 67.8 | 660 | 660 | 660 | 660 | 630
83]41 |LKW-Fahrstrecks 5, Andocken 923 | 043 | 943 | 948 | 943 | 943 | 931 | 931 | 923 | 923 | 901 | 883 | €83 | 883 | €83 | es53
89]42_ |LKW-Fahrstrecke 5, Innenr. 947 | 967 | 967 | 972 | 967 | 967 | 955 | 955 | 947 | 947 | 924 | 07 | v07 | o7 | s07 | &77
83|51 |LKW-Rickahrwarner 8.0 | 700 | 700 | 706 | 700 | 700 | 688 | 683 | 680 | 680 | 658 | 640 | 640 | 640 | 640 | 610
89|57 Parkplatz LKW Fahrsir. 5 391 411 411 416 411 411 399 399 391 391 369 351 351 351 351 3z
a6z :‘:ﬁ:?{r_"s PUEIEINRCRS LI 398 | 418 | 418 | 424 | 418 | 418 | a0 | 405 | 298 | 298 | 376 | 3sm | 358 | 3sm | 358 | 228
90]26|LIGW Fahrstrecke 6. Anfahrt 530 | 830 | 630 | 830 | @60 56.0 630 | 63.0 630 | 63.0
90[27  |LKw Fanrstrecke 6. rickwarts 713 | 713 | 713 | 713 | 743 743 713 | 713 713 | 713
90|44 |LKwW-Fahrstrecke 6, Andocken 853 353 853 353 883 883 853 853 853 853
90[45 _|LkW-Fahrstrecke 6. Innenrampe 859 | 859 | 859 | 859 | @es 88.9 859 | 859 859 | 859
a0 |46 LKW -Fahrstrecke 6, Star 744 74,4 74,4 4.4 774 774 744 74,4 744 74,4
30[53 |LKW-RG ner 510 | 610 | 510 | 610 | 640 54.0 510 | 610 510 | 610
90|58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 324 | 321 | 321 | 321 | 354 35.1 321 | 321 321 | 321
80163 E:;.::lgs Autatelifiache LKW 28 28 328 28 358 58 az8 328 328 328
91fe k:};?“""“"’ 1. Anlisferung 700 | 748 | 748 | 730 | 730 | 700 | 700 | 700
Ll (L Pt g0 | 728 | 728 | 710 | 710 | se0 | se0 | es0
9113 ;mdpah'“ec"e 1. Kihiaggregat 989 | 1037 | 1037 | 1019 | 1019 | 989 | 989 | 989
91f14 ;:::;:“a’fk?l_c"“' Kihlaggregat 989 | 1027 | 1037 | 1019 | 1019 | os0 | 20 | sa0
91]15 _|LKW Fahrstre cke 1. ruckwarts 783 | 831 | 831 | 813 | 613 | 783 | 783 | 783
g1f2g LKW Fanrsvrecke 1Anlieferung 923 | o71 | 971 | w53 | 953 | s23 | s23 | s23
Andocken
9120 m:‘:_’""m“ 1 Anlieferung. 917 | 964 | 954 | 947 | va7 | 917 | 017 | 917
91|50 |LKW-Riscahrwarner 680 | 728 | 728 | 71.0 | 710 | 680 | 680 | 680
91]49  |LKW-Rackzhrwarner 580 | 728 | 728 | 710 | 710 | e80 | 680 | eso
31|54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 391 | 433 | 439 | 421 | 421 | 391 | 391 | 291
9159 ::;':‘;‘;“-"'"‘”'sw""éc"“"m 400 | 448 | 448 | 231 | 431 | 400 | 400 | 00
92|16 |LKW Fahrstrecke 2 678 | 715 | 720 | 730 | 77.9 | 726 726 | 738 | 660 | 690 | 690 | 630 | 690 | 678 | 630 53.0 530
92|34 |LKWFahrstrecke 2, 901 | 938 | 943 | 953 | 1002 | 048 945 | 951 | 883 | 913 | 913 | 853 | 913 | 901 | 883 353 853
5235 |LKkw-Fanrstrecke 2, Innenr. 924 | 951 | 967 | 977 | 1025 | w72 972 | 985 | 907 | 937 | 937 | 877 | 937 | s2s | er7 7.7 7.7
92|36 |LKW Fahrstrecke 2. Start 7041 | 828 | 834 | 844 | 893 | 839 830 | 852 | 77.4 | 804 | 804 | 744 | 804 | 791 | 744 744 744
5318 |LKW Fahrstrecke 3 Anfahrt 590 | 700 | 678 | 726 | 730 | 773 | 745 590 | 715 | 754 | 758 | 745 | 748 | 742 | 742 | 730 | 708 | 690 | 700 | 700 56.0
93[12_|LKW Fahrstiecke 3, ruckwarts 773 | 783 | 761 | 809 | 813 | 856 | 828 773 | 798 | 847 | 841 | 828 | 831 | 825 | 825 | 813 | 794 | 773 | 783 | 783 743
93[37 |LKW-Fanhrstrecke 3, Andocxen 913 | 923 | 901 | 948 | 953 | 995 | 968 913 | 938 | 987 | 981 | 968 | 871 | 964 | 964 | 953 | 931 | 913 | 923 | 923 88,3
93]38 |LKW-Fahrstrecke 3. Innen. 937 | 947 | 024 | 972 | 977 | 1020 | 994 937 | 961 | 1011 | 1005 | 991 | 994 | 988 | 988 | 977 | 955 | 937 | 947 | 947 90.7
93[35  |LKW-Fahrstrecke 3, Start 804 | 814 | 791 | 839 | 844 | 887 | 858 804 | 828 | 878 | 67.2 | 858 | 861 | 855 | 655 | 844 | 622 | 804 | 814 | 814 774
93[52|LKW-Ruckahrwarner 670 | 680 | 658 | 706 | 710 | 753 | 725 57,0 | 695 | 744 | 738 | 725 | 728 | 722 | 722 | 710 | 688 | 670 | 680 | 680 54.0
23|48 LKW-Rickiahrwarner 67,0 E 0 658 70,6 71,0 753 725 67,0 5_9,5 744 738 725 728 722 722 71,0 688 67,0 68,0 5_3.0 54,0
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@@ consultants

ZWi \02018\Sound_82 by 2018
“stand 11102001 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0020.res
Stundenwerte der Schalleistungspegel in dB(A) Dokumentation Schallquellen, G

langen-/flachenbezogen

TG [o- [schallqusiie 0001 | 0102 | 0203 | 0304 | 0405 | 0506 | 0607 | 07-08 | 0808 | 0910 | 1011 | 11-12 | 1243 | 1314 | 145 | 1516 | 1647 | 17-18 | 1849 | 1920 | 2021 | 21-22 | 2223 | 2324
NI Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr uhr
93]55 |Pariplat LKW Fahrstr. 3 381 | 391 | 359 | 416 | 421 | 464 | 436 381 | 406 | 455 | 449 | 436 | 439 | 432 | 432 | 421 | 399 | 381 | 391 | 391 35,1
EE] ] E:m:'“a' USRS CI 388 | 298 | 376 | 424 | s28 | 471 | 4s2 388 | 413 | 462 | 456 | 443 | sa6 | 439 | 439 | a23 | 406 | 385 | 398 | 308 58
9413 Gabelstapler Plandgeirénke 588 [:%:] 68,8 705 705 G8.8 68.8 3.8 68,8 G5.8 65,8
94|21 |LW Fanrstrecke 4, Anfanrt 550 | 660 | 660 | 678 | 67.8 | 660 | 660 | es0 | 660 | 630 | 630
94|56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 354 | 351 | 351 | 368 | 260 | 351 | 354 | 351 | 351 | 324 | 324
a4fgr [Parvers. Aulsteliiache LKW 358 | 388 | 358 | 376 | 3vs | 352 | 358 | 3s8 | 358 | 328 | 328
Fahrstr 4
95|67 |Waschplat 508 | 688 | 080 | 698 | 688 | 668 | 68.0 | 688 | 688 | 608 | 688 | 688 | 680 | 688 | 685 | 688
96 |64 PHW-Parkplatz azo 359 437 332 8,7 285 332 332 345 451 385 309 272 285 36,2 423
96|65 |PKW-Parkplatz, Fahrant 57,1 509 | 688 | 583 | 637 535 | 583 | 563 | 596 | 714 | 635 | 560 523 | 535 513 57,4
98|71 |Containerweehsel 1009 1009
99|+ |Karenagenpresse 902 | 902 | 902 | 902 | 902 | 902 | 902 | 902 | 902 | 02 | g02 | 902 | sv2 | 202 | 02 | g0z | s02 | 902 | e02 | so2 | o2 | 02 | 902 | so2
00|68  |Zaptsaute 1 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845 | 845
10069 | Zapfs aule 2 845 845 B45 845 845 84,5 B45 845 845 845 845 845 845 845 845 B45 845 B4 5 845 845 845 845 845 845
01|22 |LKW Fahrstrecke 5, Abfahrt 700 | 720 | 720 | 726 | 720 | 720 | 708 | 708 | 700 | 700 | 678 | 660 | 660 | s60 | 650 | 630
10143 LKW-Fahrstrecke 5 Stan 814 834 834 839 834 834 822 az2 814 814 791 iT4 774 774 774 744
10|z  [LKW Fahrsirecke 1. Anlieferung 700 | 748 | 742 | 730 | 730 | 700 | 700 | 700
Abtanit
LKW Fahrstrecke 1 Kunlagg’egat
t0zfiz [HH R 680 | 728 | 728 | 710 | 710 | 680 | 680 | e80
10z|30 'S"“::'['Fa"'s"ecm 1 Anligferung, g14 | 851 | 861 | Baa | sas | 814 | s18 | m1a
103[17 _|LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt 590 | 700 | 678 | 726 | 720 | 773 | 745 890 | 715 | 764 | 758 | 745 | 748 | 742 | 742 | 730 | 708 | 600 | 700 | 700 66,0
102[47 |Liw-Rucdahrwarner 670 | €80 | 658 | 706 | 710 | 753 | 725 670 | 695 | 744 | 738 | 725 | 728 | 722 | 722 | 710 | 688 | 670 | €80 | 680 64,0
04|20 |LKW Fahrstrecke 4. Abfantt 560 | 66.0 | 660 | 67.8 | 678 | 66.0 | €60 | 660 | 660 | 630 | 630
10440 |LKW-Fahrstrecke 4, Start 774 | 774 | 774 | 791 | 791 | 774 | 774 | 774 | 774 | 744 | 744
107|2_ |Gabelstapler Leeraut 532 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632 | 632
108]o J';';":&“""“"“ Auslieterung g7e | 708 | 70 | 726 | 772 | 730 720 | 700 700 | 726 | 708 | es0 530 | 630 £30
LKW Fahrsirecke 1, Auslieferung
108107 Lo e e  Fan 658 | o688 | 880 | 708 | 752 | 710 700 | 80 580 | 705 | ss8 | sap 510 | 810 510
108131 LKW-Fahrstrecke 1 Ausiieferung, a0 931 923 48 994 853 943 923 923 948 831 883 853 853 B53
[Andocken
10832 :::"':a“’s"e“‘e1"“‘9"9'“”“9' 894 | 925 | 917 | sa2 | ses | sa7 937 | 817 917 | 942 | 925 | er7 847 | 847 847
10833 ;m“"'mc“ 1 uslieferung, 704 | 822 | s14 | s30 | 885 | eas 834 | 814 814 | 839 | 22 | 774 744 | 744 744
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akustik |[bauphysik
Sofern verwendet sind Messdaten und deren Beschreibung, sowie die daraus gewonnenen Schallleistungspegel @@ consultants
und die bericksichtigten Einwirkzeiten sind aus der Anlage 3 ersichtlich. '

24

Die Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen ist in den Lageplanen in der Anlage 1 ersichtlich.

Die immissionsrelevanten Ausgangs- und Berechnungsdaten sind in den o. a. Anlagen fiir die einzelnen signifikanten Gerdauschquellen aufgelistet. In
der Anlage 4 dieser Untersuchung ist der Rechengang fiir die Berechnung der Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten wiedergegeben.

Zum Rechengang:

Im verwendeten Rechenprogramm "SoundPLAN" /21/ kénnen fiir jeden Emittenten so genannte ,Tagesgange” berticksichtigt werden. Hier kann die
Einwirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder Stunde des Tages angegeben werden, wobei die Einwirkzeit in Sekunden, Minuten oder Einheiten pro
Stunde bzw. prozentual dargestellt werden kann.

Aus den Einwirkzeiten fiir die jeweilige Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkorrektur nach

Tg
A Ly = log (F) dB

L

mit:
Te= Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit
Ti= Dauer der Teilzeit (nach /2/, z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr).

Die Einwirkzeiten bericksichtigen jeweils den unginstigsten Betriebszustand.
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Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt gemaR /2/, A1.4 @@ consultants
nach folgender Formel:

N

L =10Ilg [i D T, « 10 01 (Lacg;=Coet +KT,/+K1,;+KRJ)]

Trj:l
mit
N
T,ZZTj =16h tags
j=1
=1hoder8h nachts nach Maligabe von
Nummer /2/ 6.4

Tj Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Crnet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2,
Entwurf Ausgabe September 1997, Gleichung (6)

KT,j Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit nach
den Nummern /2/ A.2.5.2 (Prognose) oder /2/ A.3.3.5
(Messung) in der Teilzeit Tj

K1j Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach den Nummern
/2/ A.2.5.3 (Prognose) oder /2/ A.3.3.6 (Messung) in der
Teilzeit Tj

KR)j Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfind-

lichkeit nach Nummer /2/ 6.5 in der Teilzeit Tj

Der Beurteilungspegel wird fir die Beurteilungszeiten tags und nachts getrennt ermittelt.

Die Immissionsorth6he wird im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren Seite" mit der Oberkante der
jeweiligen Fenster festgelegt. Die Immissionsorthéhe fiir nicht vermessene Gebaude wird fir die
Berechnungen mit der Software SoundPLAN /21/ fir das Erdgeschoss auf Gelandehohe +2,4 m, je-
des weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.

Nr. des Tagesganges

Name des Tagesganges

i

Name [Kommentar | cuen Jx [r KO [TG [Tagesgang éz Emissionsspeitrum ‘
Name der Schallquelle _
Containgra | | 108.0 B[ Wechsel Abseize |
Hubwages. Punit T206751,0] 5521522.5 458.04 00 00 ., E|Palettenhy bwagen uber Ladebordwand ent!
Klgmtrans porter Linw yecl 5521688,1] 458,50 561 12542) 77| O] O 975 5| Kiwsntransporter /\
Kihlaggregat Linie 726 e - 50 10[Liow - Kishlaggr -Faj
KuhBggregat, stat Punkt F . . [ 11| Licw - K]
e | 728 Nr. des Emissionsspektrums L e feci
tw'\':-ﬂ_x':r—.-r.——er' t—: 7287 P oT 0 | SLKW 12]Lw: H Name deS Emissions-
. - . L spektrums der Quelle
Abbildung 3: Beispiel: Emittentendokumentation in der Anlage 3: Schallquellen P Q

Neben der Bezeichnung der Schallquelle sind in der Dokumentation in der Anlage 3 die Lage des
Schallguellenschwerpunktes, die GréRe und die Zuschlage angegeben. Weiterhin ist, sofern vorhan-
den, das Oktavspektrum angegeben.

In der Spalte ,Tagesgang” ist die Bezeichnung des Datensatzes fiir die Verteilung der Lirmemissio-
nen auf die unterschiedlichen Tageszeiten angegeben.

Die Nummer des Tagesganges ist in der Spalte "TG" ausgewiesen. Der Tagesgang ist aus der Tabelle
5 ersichtlich.
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Die Tagesgange bzw. Betriebszeiten werden bei Anlagenlarmbe- (a@ consultants
rechnungen und im Sport- und Freizeitlarm verwendet, wenn
Quellen nicht mit einer konstanten Schallleistung Gber 24 Stunden abstrahlen.

26

Einige Bewertungsrichtlinien, wie die TA Larm /2/, schreiben Ruhezeiten wahrend des Tages vor, in
denen Zuschlage auf die Teilpegel dieser Teilzeiten addiert werden miissen. Zuschlage flr Zeiten mit
erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-schriften (hier: Nr. 6.5 TA Larm /2/)
automatisch vom Rechenprogramm /21/ vergeben.

Haufig wird, wie bei der TA Larm nachts die lauteste Nachtstunde ausgewertet anstelle des Beurtei-
lungspegels liber den ganzen Nachtzeitraum.

Fiir jede Stunde ist deshalb die Information erforderlich, ob eine Schallquelle in Betrieb ist oder
nicht, oder ob sie teilweise in Betrieb ist. Der Fall ,teilweise in Betrieb” kann unter-schiedlich defi-
niert werden:

Man kann sagen, eine Schallquelle ist zu 50 % in Betrieb oder 30 Minuten je Stunde, oder 1800
Sekunden je Stunde. Wenn z. B. der Tagesgang in ,Zahl der Ereignisse je Stunde” angeben wird,
bezieht sich der Emissionspegel auf die Einheit 1 Ereignis je Stunde (z. B. eine Fahrbewegung pro
Stunde bei Parkplatzen oder LKW-Fahrten).

Tagesgange konnen in den nachfolgenden Einheiten angegeben sein:

e Minuten / Stunde

e Sekunden / Stunde

e Einheiten / Stunde

e %

e dB

Beim dB-Tagesgang werden die Werte grundsétzlich auf den Schallleistungspegel der Quelle aufad-

diert. Negative Werte bedeuten eine Reduktion, z. B. um -15 dB fiir nachts reduzierte Schallleistun-
gen.

Aus den o. a. ,Tagesgangen” ergibt sich die in der Anlage 4 unter den Spalten ,, dLw" aus-gewiesene
Zeitkorrektur fur den Bezugszeitraum ,, Tag” und fir den Bezugszeitraum ,Nacht“:

N

QNr. |Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | KI [KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dlrefl| Ls || dlw ||ZR |Cmet| LT
(LFT) | JLrT)y | (LeT)

dB(A) | dB(A) | m,m? |dB |dB m dB | dB | dB dB | dB | dB |dB(A)| dB ||dB | dB |dB(A)

INr 5 Immissionsort FI.-Nr_ 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 SW 1.0G HR'W X 36453388 m Y 584357919 m Z4988m GH44,64m RW.T 50 dB(A) [LrT 34 d§(A) RW,N 35 dB(A)

LKW Fahrstrecke 3,
Anfahrt

18

| Linie ‘ LKW [ 630| 933| 10599‘ 0‘ {l‘ 960,1?| -TO.?l -4,T| -42| -3-=| U.ﬂl 0.3| 139

9.7| 30| -19| 245|

——

Abbildung 4: Zeitkorrektur fiir das o. a. Beispiel (Anlage 4)

Die Zeitkorrektur ,,dLw“ berechnet sich dann aus dem Mittelwert der im Tagesgang ausgewiesenen
BezugsgrolRe, im o. a. Beispiel ergibt sich ein Mittelwert fir den Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00
Uhr von bei 9,4 Fahrbewegungen pro Stunde wahrend der Betriebszeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) fiir
die Fahrstrecke 3. Logarithmiert ergibt sich eine Zeitkorrektur von dLw = 7,9 (s. Anlage 4).

Weiterhin werden in der Dokumentation in der Anlage 3 die Daten der jeweiligen Schallquellen ein-
schlief8lich deren Oktavspektren angegeben, wobei Spektren auch als Terzspektren in die Berech-
nung eingehen. Fir die Dokumentation werden diese in Oktavspektren umgerechnet.

Nachfolgend sind angewandte Rechenverfahren und Richtlinien fiir die in der Anlage 3 aufgefiihrten
Schallquellen beschrieben:
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5.1.1.1 Zusatzbelastung

5.1.1.1.1 LKW

Fir die Berechnung der Larmimmissionen durch Lkw-Fahrten wurden Linienschallquellen entlang
der Fahrstrecken angesetzt. Die Lage der Fahrstrecken ist der Anlage 1 dieser Untersuchung zu ent-
nehmen.

Die Lkw-Fahrstrecke wurde entsprechend der LKW-Studie 2005 /24/ berticksichtigt.

Dort betragt der langenbezogene Schallleistungspegel, abhangig von der Antriebsleistung fiir ein 1-
Meter-Wegelement fiir eine Giberschldgige Berechnung (Maximalansatz):

Lwa' (1m) =63 dB(A)/m Antriebsleistung > 105 kW Lkw > 7,5t
Lwa' (1m) =62 dB(A)/m Antriebsleistung < 105 kW Lkw < 7,5t

Fiir detailliertere Betrachtungen konnen die jeweiligen Fahrzustdnde entsprechend der nachfolgen-
den Tabelle angesetzt werden (Antriebsleistung > 105 kW):

Vorgang Schallleistung in dB(A)/m/h
Standard
1 Beschleunigen 0-10 m 63,0
2 Beschleunigen 10-20 m 63,2
3 Beschleunigen 20-30 m 62,6
4 Beschleunigen 30-40 m 61,8
5 Gleichformige Vorbeifahrt 60,3
6 Verzoégern 0-10 m 57,1
7 Verzoégern 10-20 m 56,8
8 Verzoégern 20-30 m 56,2
9 Verzégern 30-40 m 56,2
10  ZuruckstoRen (Zeile 2 + 5 dB) 68,2
11  Andocken 85,0
12 | Be-/Entladen? 81,2
13 Leerlauf® 94,0
Tabelle 6: langenbezogene Schallleistungspegel der Fahrzustinde von schweren LKW, bezogen auf ein Ereignis pro

Stunde, verwendete Ansatze hinterlegt.

Flr die Rangiergerdusche ist ein mittlerer Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhangigkeit vom
Umfang der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB bis 5 dB Giber dem Schallleistungspegel Lwar ei-
nes Streckenabschnittes liegt.

2Schallleistung in dB(A)
3 Schallleistung in dB(A)
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Grundsatzlich konnen fur Ansatze "auf der sicheren Seite" nach (a@ consultants
Kap. 9 der Lkw-Studie /24/ i.V.m. Parkplatzlarmst./22/), Formel 4
S. 73 wie folgt berechnet werden:
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Fahrzeug Berechnung
1 | PKW wwan = 27,7 +101g[1 + (0,2 v)*] + 19 dB
2 | Leichte LKW, Busse wwan = 18,6 +12,51gv + 19 dB
3 | Schwere LKW Lywwin = 24,6 +12,51gv + 19 dB
4 Busse gekapselt Lywin = 12,6 +12,51gv + 19 dB
5 | Motorrader Lywan = 35,5+ 101g[1 + (0,2 v)3] + 19 dB
6 | Mofa, Moped wwn = 33,0 +101g[1 + (0,2 v)*] + 19dB
Tabelle7:  Berechnung der lingenbezogenen Schallleistungspegel von Fahrzeugen bezogen auf ein Ereignis pro

Stunde in Abhdngigkeit von der Geschwindigkeit, verwendete Ansatze hinterlegt.

Auf Betriebsgeldnden wird in der Regel eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h bericksichtigt (Min-
destgeschwindigkeit nach 4.4.1.1.2 RLS 90 3.3).

Im Sinne eines Maximalansatzes wird fir "schwere LKW" (LKW > 105 kW) hier nur der Schallleis-
tungspegel von Lx' (1m) = 63 dB/m/h (Tabelle 6, Nr. 1) beriicksichtigt.

Fur Kleintransporter ("Sprinter") Beriicksichtigen wir den Ansatz nach (Tabelle 7, Nr. 2).

Der fiir die betrachtete Fahrstrecke berechnete Mittelungspegel an den Immissionsorten, bezieht
sich auf eine Lkw-Fahrt pro Stunde. Daher wird fiir jede Fahrtstrecke eine Korrektur durchgefiihrt,
um die tatsachliche Fahrthaufigkeit auf der jeweiligen Fahrtstrecke zu berticksichtigen. Die Korrek-
tur errechnet sich nach folgender Formel:

dL = IOIOg(LKW_ Fahrtenj in dB

Bezugszeitraum

Die Berechnung der Teilbeurteilungspegel fir die betrachtete Fahrstrecke erfolgt dann nach der
Formel: L, =L, +dL

Flr die Berechnung mit dem Programm ,,SoundPLAN“ /21/ ergibt sich dL aus den Tagesgangen.
Diese sind aus Punkt 5 dieses Berichtes ersichtlich.
Die Tagesgadnge der Einwirkzeiten Te ist aus der Anlage 3 dieses Berichtes ersichtlich.

Fur die Berechnung der kurzzeitigen Spitzenpegel nach 2.8 TA Larm /2/ kdnnen folgende Pegel an-
gesetzt werden:

Vorgang Schallleistung Lwarmax in dB Quelle
Beschleunigte Vorbeifahrt 106 /25/
Beschleunigte Vorbeifahrt Kleintransporter* 101 /22/
Bremse entliiften 110 /25/

4 Bei den Fahrstrecken fiir PKW und LKW handelt es sich um bewegte Punktschallquellen. Fiir PKW ergibt sich ein Schall-
leistungspegel von 47,6 dB(A)/m/h, fur Kleintransporter ergibt sich ein Schallleistungspegel von 56,1 dB(A)/m/h. Fur die
Beschleunigte Vorbeifahrt ist in der Parkplatzlarmstudie /22/ ein Spitzenpegel von Lwa,maxrkw = 92,5 dB fiir die beschleu-
nigte Vorbeifahrt angegeben. Da von einer bewegten Punktschallquelle auszugehen ist und die Differenz der beiden
linienbezogenen Schallleistungspegel L'wa kieintransporter - L'wa,pkw = 8,5 dB auf den Spitzenpegel fiir die beschleunigte Vor-
beifahrt eines PKW addiert wird, ergibt sich damit: Lwa,maxprkw= 101 dB
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Vorgang

Schallleistung Lwagmax in dB

Quelle

Bremse entliiften, LKW larmarm

106

/25/

Entliften Vorratsleitung bei AbschlielRen

120

/25/

Motorstart

100

/25/

Ruckfahrwarner

103

/25/

Setzen und Klappern der Aufliegerstelzen

114

/25/

TlrenschlieRen

99

/25/

Verladen von Stiickgut z. B. im Lebensmittelhandel

110

/25/

Verladen mittels Hubwagen an Rampen

104

/25/

Betriebsbremse

100

/23/

Tabelle 8:

Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Spitzenpegel, verwendete Ansatze hinterlegt.

Nachstehend sind die Auftraggeberseits vorgelegten Fahrthaufigkeiten angegeben:

Abbildung 5: Anfahrten zum Logistikzentrum
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An und Abfahrbewegungen zum/vom Logistikzentrum Kremmen (Planung)
An- fahrbewegungen zum Logistikzentrum
aus Richtung Autobahn aus Richtung Autobahn aus Richtung Ortschaft aus Richtung Ortschaft
FW1 FW5 FW4 FW3 FW1 FW5 FW4 FW3
LKWAnlief LKWAnlief LKWAnlief LKW Netto LKWAnlief | LKWAnlief | LKWAnlief | LKW Netto
Zeit Frische Trock Pfandgetr. Riick aus Fil. | LKW gesamt PKW Frische Trock Pfandgetr. Riick aus Fil. | LKW gesamt PKW
00:00 - 01:00 4 4 0
01:00 - 02:00 5 5 0
02:00 - 03:00 5 3 8 9 0
03:00 - 04:00 15 9 25 0
04:00 - 05:00 15 10 26 22 0
05:00 - 06:00 10 5 27 43 107 0 20
06:00 - 07:00 10 8 2 14 35 12 0
07:00 - 08:00 5 8 2 17 32 0 10
08:00 - 09:00 5 9 2 2 18 2 2
09:00 - 10:00 5 8 3 4 20 : 3 3
10:00 - 11:00 8 3 20 31 3 2 2
11:00 - 12:00 6 2 17 26 4 2 2
12:00 - 13:00 6 2 12 21 2 2
13:00 - 14:00 5 2 13 21 13 2 2
14:00 - 15:00 5 2 12 19 74 1 1 15
15:00 - 16:00 3 1 12 16 1 1
16:00 - 17:00 2 1 9 12 1 1
17:00 - 18:00 2 5 8 1 1
18:00 - 19:00 2 3 6 1 1
19:00 - 20:00 2 4 7 1 1
20:00 - 21:00 1 5 7 0
21:00 - 22:00 0 10 0
22:00 - 23:00 2 2
23:00 - 24:00
0 0 0 0
Gesamt 70 80 22 192 377 291 0 0 0 19 19 45
Anteil in % 56 44 30 70
Diese Zahlen ergeben sich aus der i g des Netto-Logistil um Kremmen
Die angegebenen Fahrbewegungen wurden nach i i und theoret. erstellt.
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Ab- fahrbewegungen vom Logistikzentrum
in Richtung Autobahn in Richtung Autobahn in Richtung Ortschaft in Richtung Ortschaft
FW1 FW5 FW4 FW1 FW1 FW1 FW5 FW4 FW3
LKW Anlief LKWAnlief LKWAnlief LKWNetto LKWNetto LKWAnlief | LKWAnlief | LKWAnlief | LKW Netto
Frische Trock Pfandgetr. | Auslief Frische | Auslief trocke | LKW gesamt PKW Frische Trock Pfandgetr. | Riick aus Fil. LKW gesamt PKW
0
3 3 6
6 7 13
5 5 8 18
15 9 10 34 1 1
15 26 31 72 6 1 1
10 5 10 9 34 1 1
10 8 2 20
5 8 2 15
5 9 2 16
5 8 3 8 9 33 1 2 2
8 3 5 12 28 8 2 2
6 2 2 10 12
6 2 5 4 17 3 2 2
5 2 9 4 20 121 2 2 20
5 2 6 1 14 30 2 2 10
3 1 2 4 10 7 2 2
2 1 3 6
2 1 3 3
2 1 3 4
2 2
2 1 1 4
2 2
1 1 14
1 1 82 15
0 0 0 0
70 80 22 97 110 377 291 0 0 0 19 19 45
56 44 30 70
Abbildung 6: Abfahrten vom Logistikzentrum
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5.1.1.1.2 Ladegeriusche (a@ consultants

In der LKW-Studie, Stand 1995 /24/ sind unter Punkt 5.3 Ansatze
fir die Berechnung von Verladegerdauschen angegeben:

31

Vorgang Schallleistungsbeurtei-
lungspegel Lwa,r1n, bezo-
genauflhindB

Au- Innen-
Ren- rampe
rampe

Paletten Hubwagen liber Uberladebriicke 85 80

Paletten Hubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebord- 88 -

wand

Rollcontainer (iber Uberladebriicke - 64

Rollcontainer Gber fahrzeugeigene Ladebordwand 78 -

Kleinstapler tiber Uberladebriicke 75 70

Rollgerdausche Wagenboden 75 75

Tabelle 9: Entladegerdusche nach LKW-Studie, Stand 1995 /24/, verwendete Ansitze hinterlegt

Der Tagesgang fiir die jeweiligen Emittenten ist in Tabelle 4 und Tabelle 5 beschrieben.
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5.1.1.1.3 Kiihlaggregate (a@ consultants

Im Emissionsdatenkatalog des Osterreichischen Forums Schall,
Stand 2016 9 sind folgende Ansatze flr Kiihlaggregate angegeben:

32

Vorgang Emissionshohe Schallleistungspegel
inm Lwa Lwa1h, in dB

LKW-Kihlaggregat (Dieselbetrieb) 3 98 -

LKW-Kihlaggregat - Fahrstrecke (Dieselbetrieb) 3 - 61

Tabelle 10: Entladegerausche Emissionsdatenkatalog 9, verwendete Ansatze hinterlegt

Die lbliche Laufzeit eines Kiihlaggregates betragt nach Parkplatzlarmstudie /22/, Endnote [60] im
Stand Te = 15 min.

Der Tagesgang fiir die jeweiligen Emittenten ist in Tabelle 4 und Tabelle 5 beschrieben.

5.1.1.1.1 PKW

Pkw-Parkplatze sind in schalltechnischer Hinsicht dadurch gekennzeichnet, dass nicht - wie bei Stra-
Ben - Gerdusche des flieBenden Verkehrs (iberwiegen, sondern ungleichmaRigere, zum Teil infor-
mationshaltige Gerdusche z. B. Tlirenschlagen, Stimmengewirr, Gerdausche von Tonwiedergabege-
raten.

Entsprechend der gangigen Rechtsprechung ist bei straBenrechtlich nicht gewidmeten, d. h. nicht
offentlichen Parkplatzen die TA Larm /2/ anzuwenden. Fir schalltechnische Prognosen von Park-
platzen, Autohofen, Omnibushofen, Tiefgaragen und Parkhdusern in Verwaltungsverfahren nach
dem Baugesetzbuch, dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) usw. wurde vom Bayerischen
Landesamt fiir Umweltschutz eine Parkplatzlarmstudie beauftragt und die Ergebnisse in der 6. Auf-
lage 2007 veroffentlicht.

In der Parkplatzlarmstudie sind verschiedene Anhaltswerte fiir unterschiedliche Parkplatztypen an-
gegeben:

Parkplatzart Einheit Bo der BezugsgrofRe B N = Bewegungen®/(Bo+h)
Tag Nacht unglinstigste
6-22 Uhr | 22-6 Uhr | Nachtstunde®
P & R-Platz
P+R-Platz stadtnah, geblihrenfrei *) 1 Stellplatz 0,30 0,06 0,16
P+R-Platz stadtfern, gebihrenfrei **) 1 Stellplatz 0,30 0,10 0,50

*) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km; **) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte Gber 20 km

Tank- und Rastanlage

Bereich Tanken (keine BezugsgroRRe: Angaben in Bewegungen je Stunde)

Pkw - 40 15 30
Lkw - 10 6 15
Bereich Rasten

Pkw 1 Stellplatz 3,50 0,70 1,40
Lkw 1 Stellplatz 1,50 0,50 1,20
Wohnanlage

Tiefgarage 1 Stellplatz 0,15 0,02 0,09

5 Eine Fahrzeugbewegung ist entweder eine Anfahrt oder eine Abfahrt. Ein vollstindiger Ein- und Ausparkvorgang be-
steht aus zwei Bewegungen

6 Wo die angegebenen Daten aufgetreten sind, ist aus den Tabellen 4 bis 12 der Parkplatzlarmstudie /22/ zu entnehmen
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Parkplatzart Einheit Bo der Bezugsgrofle B N = Bewegungen®/(Bo+h)
Tag Nacht unglinstigste
6-22 Uhr | 22-6 Uhr | Nachtstunde®
Parkplatz (oberirdisch) 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
Diskothek’
Diskothek 1 m? Netto-Gastraumfliche 0,02 0,30 0,60
Einkaufsmarkt
Kleiner Verbrauchermarkt (Netto-Verkaufsfliche | 1 m?Netto-Verkaufsfliche 0,10 - -
bis 5000 m2)
GroRer Verbrauchermarkt bzw. Warenhaus | 1 m?Netto-Verkaufsfliche 0,07 - -
(Netto-Verkaufsflache Gber 5000 m2)
Discounter 57) und Getrankemarkt 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,17 - -
Elektrofachmarkt 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,07 - -
Bau- und Mébelmarkt 1 m? Netto-Verkaufsfliche 0,04 - -
Speisegaststatte
Gaststatte in GroRstadt 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,07 0,02 0,09
Gaststatte im landlichen Bereich 1 m? Netto-Gastraumfliche 0,12 0,03 0,12
Ausflugsgaststatte 1 m? Netto-Gastraumfliache 0,10 0,01 0,09
Schnellgaststatte (mit Selbstbedienung) 1 m? Netto-Gastraumfliche 0,40
Autoschalter an Schnellgaststétte (keine BezugsgroRe, sondern Angabe in Bewegungen)
Drive-In - | 40 | 6 36
Hotel®
Hotel mit weniger als 100 Betten 1 Bett 0,11 0,02 0,09
Hotel mit mehr als 100 Betten 1 Bett 0,07 0,01 0,06
Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zuganglich
Parkplatz, gebiihrenpflichtig 59)° 1 Stellplatz 1 0,03 0,16
Parkhaus, gebiihrenpflichtig 1 Stellplatz 0,50 0,01 0,04
Tabelle 11: Fahrbewegungen fiir Parkplatztypen nach Parkplatzlirmstudie /22/

Legende:

- keine Bewegungen vorhanden

Die angegebenen Werte beziehen sich auf den jeweiligen Beurteilungszeitraum, nicht auf die Off-
nungszeiten. Sollen die Offnungszeiten beriicksichtigt werden, so sind die Anhaltswerte umzurech-
nen.

Fiir die o. a. Parkplatztypen sind folgende Zuschladge fiir Parkplatzart (Kpa) und fiir Impulshaltigkeit
(Ki) zu bertcksichtigen:

7 Die Begriffe "Netto-Gastraumflache" und "Netto-Verkaufsfliche" (nicht identisch) sind wie folgt definiert:

Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume ohne Beriicksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie
Kiichen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. a. Die Netto-Verkaufsfliche umfasst analog die Flachen von Verkaufsraumen
ohne Beriicksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie Toiletten, Lagerraumen, Biiros, aber auch abzgl.. der Flachen
von Fluren und des Kassenbereichs.

8 Bei Hotels mit auRenwirksamer Gastronomie (z. B. Gasthof) ist die Summe der Bewegungen aus dem Betrieb der Spei-
segaststitte und des Ubernachtungsbetriebes zu beriicksichtigen. Bei Hotels in Bahnhofsnédhe (bis etwa 1000 m Entfer-
nung zum Bahnhof) ist nur mit einem Drittel der der hier genannten Werte zu rechnen.

® Mit einer Hochstparkdauer von 2 h

Seite 33 von 106; Errichtung und Betrieb eines Logistikzentrums in Kremmen ID: 151628/19



Bericht Nr. 2018 0

akustik [bauphysik

@D consultants (34
Parkplatzart Zuschlage in dB
Kpa Ki
Pkw-Parkpladtze
P & R-Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze,
Parkplatze am Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken (mit Nebengerduschen von Gespra- 4 4
chen und Autoradios)
Gaststatten 4 3
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotor 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplitze bzw. Autohéfe fiir Lastkraftwagen'® 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Fur die Berechnung der Larmemissionen sind zwei Verfahren zur entsprechend der TA Larm /2/ in
Vbdg. mit 3.3 (RLS90) angegeben:

Normalfall, sog. Zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1in /22/

(fir Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung nicht genligend genau abschatzen lasst)
Lwa" = Lwo *+ Kpa +Ki + Kp + Kstro + 10 Ig (B * N) -10 lg (S/lmz) dB

mit:

Lwa" = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschl. Durch-
fahrtsanteil)

Lwo = Ausgangs-Schallleistungspegel fur eine!! Bewegung/h Lwo = 63 dB
Kea = Zuschlag nach Parkplatzart
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nur zusammengefasstes Verfahren)

10 Kiihlaggregate sind u. U. zusitzlich zu beriicksichtigen. Die Laufzeit von Kiihlaggregaten betrégt in der Regel 15 min/h

11 Der Ausgangsschallleistungspegel Lwo bezieht sich auf eine Bewegung pro Stunde. Damit ist festgelegt, dass es sich
beim Einparken um einen Vorgang und beim spdteren Ausparken um einen weiteren Vorgang handelt. Analog handelt
es sich auch beim An- und Abfahren zum Parkplatz jeweils um einen getrennten Vorgang. Im Fall von Einbahnregelun-
gen kann die angesetzte Linienschallquelle die gesamte Fahrstrecke fiir Ein- und Ausfahrt umfassen. In diesem Fall
wird im Rechenmodell der Schallleistungspegel um 3 dB reduziert, also halbiert.
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Ko = ZuschlagfurDurchfahranteil, Ko =2,5 * Ig (f*B-9) in dB(A), (a@ consultants
entfallt wenn f*B < 10
Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (allg. s. Seite 88 in /22/)

Ng = Zahlder Stellplatze des gesamten Parkplatzes
f = Stellplatze je Einheit in der Bezugsgrole
= BezugsgrolRe (Anzahl Stellplatze, Netto-Verkaufsflache)
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrofRe und Stunde)
B*N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S = Gesamtfliache des Parkplatzes in m?

Sonderfall, sog. Getrenntes Verfahren nach Kap. 8.2.2 in /22/
(fir Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung auf die einzelnen Fahrgassen?!? geniigend ge-
nau abschéatzen lasst)

Lwa" = Lwo + Kea +Ki+ 10 1g (B * N) - 10 Ig (S/1m?) dB

Zu den Zuschlagen fir Impulshaltigkeit fihrt die Parkplatzlarmstudie /22/ folgendes aus: , Streng
genommen miisste man den Zuschlag K; vom Abstand Emissionsort - Immissionsort abhéngig ma-
chen, da die kurzzeitigen Gerduschspitzen mit zunehmender Entfernung vom Emittenten immer we-
niger aus dem Hintergrundgeréusch herausragen und damit der Unterschied zwischen Mittelungs-
pegel und Taktmaximalpegel immer geringer wird. Um die Parkplatzformel nicht unnétig kompliziert
werden zu lassen, vernachléssigen wir diesen Effekt und betrachten die dadurch in gréfSerer Entfer-

" u

nung zu hohen Rechen-ergebnisse als Beitrag zu einer ,Rechnung auf der sicheren Seite”.

Bei groReren Entfernungen der Immissionsorte zu den Parkplatzen ist der Rechenansatz daher als
Maximalansatz zu sehen.

Beim getrennten Verfahren werden die Emissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr nach
dem Verfahren der RLS 90 3.3 berechnet, beide Pegelanteile werden energetisch addiert. Fir die
Fahrstrecken ergibt sich damit ein Schallleistungspegel von Lwa = 47,5 dB.

Bei beiden Berechnungsverfahren ist am Immissionsort ein Zuschlag K fiir das Taktmaximalpegel-
verfahren zu addieren. In /2/ (TA Lérm) ist das das Taktmaximalpegelverfahren zur Ermittlung des
Zuschlages fur Impulshaltigkeit vorgesehen (/2/, A.2.5.3: ,Fiir die Teilzeiten, in denen das zu beur-
teilende Gerdusch Impulse enthdlt, ist fiir den Zuschlag Kl je nach Stérwirkung der Wert 3 oder 6 dB
anzusetzen.”). Fir die Berechnung nach der Parkplatzlarmstudie wird hiervon jedoch abgewichen
und ein Zuschlag entsprechend der Angaben in der Parkplatzlarmstudie angesetzt.

Fur die untersuchten Parkpldtze wird das getrennte Verfahren herangezogen.

Die Berechnung der Larmimmissionen mit dem Programm SoundPLAN gestaltet sich wie folgt (ohne
Beriicksichtigung von Kp beim Sonderfall-Verfahren):

Angabe einer Flachenschallquelle mit einem Schallleistungspegel von:

LWA :lWO +KPA+KD +K1in dB.

Die Bewegungshaufigkeit wird in SoundPLAN /21/ den Tagesgangen mit n*N Ereignissen pro Stunde
berucksichtigt. Durch die Angabe der Bewegungshaufigkeit je Parkplatz mit n Stellplatzen und
Stunde werden, nach /22/, die auf den gesamten Beurteilungszeitraum bezogenen Bewegungshau-
figkeiten auf die geplante Betriebszeit umgerechnet, so dass eventuelle Ruhezeiten addaquat beriick-
sichtigt werden.

12 Fir nicht asphaltierte Fahrgassen ist ein Zuschlag K von 0-5 dB(A) nach Angaben Seite 88 in /22/ anstelle
Tabelle 5 der RLS 90 /22/ zu beriicksichtigen (= Dgt,q).
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Die Auswirkungen von Nebengerduschen (z. B. Radio durch geoff- (a@ consultants
nete Wagenfenster, laute Motoren- oder Anlassergerausche, Ti-

renschlagen) werden bei der Berechnung der Emissionen durch Korrekturen fiir die Parkplatzart Kpa
gegeniber dem Grundwert von P+R- Platzen bericksichtigt. GemaR Tab. 34 in /22/ betragt bei Kun-
den- und Mitarbeiterparkplatzen von Gewerbebetrieben der Zuschlag gerade Kpa = 0 dB. Fiir Ab-
stellplatze von LKW ergibt sich Kpa = 14 dB.

36

Der Zuschlag fur Impulshaltigkeit ergibt sich zu K, =4 dB (/22/) fur Mitarbeiterstellplatze und zu
Ki = 3 dB fur LKW-Stellplatze.

Fir die Fahrbahnoberflache wird ein Zuschlag von Ksiwo = 0 dB berlicksichtigt.

5.1.1.2 Teilfliche ST5

Die Berechnung der zukiinftigen planerischen Zusatzbelastung erfolgte anhand des Verfahren aus
der Norm /5/ zur Gerduschkontingentierung. Fir den Tagzeitraum setzen wir einen flichenbezoge-
nen Schallleistungspegel von Lwa = 65 dB/m? an. Dies entspricht gemaR /6/ einem Industriegebiet.

Zur Nachtzeit ergeben sich mit diesem Ansatz deutliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der TA Larm v. a. an den Immissionsorten im 6stlich gelegenen allgemeinen Wohngebiet.

Der Schallleistungspegel wurde daher fiir die Nachtzeit um 18 dB auf Lwa = 47 dB/m? reduziert, was
jedoch noch eine schalltechnisch optimierte gewerbliche Nutzung zulasst (s. Punkt 1.1.1.2).

5.1.2 Anlagenbezogener Verkehr
Siehe Punkt 1.1.1.3.

5.1.3 Kurzzeitige Spitzenpegel

Die Schallleistungspegel Lwa fiir die kurzzeitigen Spitzenpegel sind der Tabelle 4 und den Tabellen
in der Anlage 3 zu entnehmen.

Es werden am Immissionsort Spitzenpegel berechnet. die von einer oder mehreren Gewerbequellen
am Immissionsort produziert werden. Wenn mehrere Gewerbequellen beteiligt sind werden deren
Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen. Die Quelle mit dem héchsten Maxi-
malpegel ist ergebnisrelevant. Die Auswertung erfolgt fir jeden Zeitbereich getrennt.

Aus dem Tagesgang (s. Anlage 3) wird ausgewertet, ob die Quelle wenigstens in einer Stunde des
Zeitbereichs in Betrieb ist.

Bei Punktquellen handelt es sich um einen rein zeitlichen Maximalpegel. Bei Linien- und Flachen-
guellen wird zudem auch ein raumlicher Maximalpegel Lwa max berechnet. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass sich eine Punktquelle entlang einer Linie bzw. innerhalb einer Flache bewegt und diese
zu einem beliebigen Zeitpunkt eine bezliglich der Ausbreitungsbedingungen zu einem gegebenen
Immissionsort lauteste Position einnimmt. Es wird durch das Rechenprogramm /21/ im Bezug auf
den jeweiligen Immissionsort die ungiinstigste Position und der dazugehdrige Maximalpegel be-
stimmt. Die Position ist flr sie jeweilige Schallquelle und den jeweiligen Immissionsort in der An-
lage 4 (Tabellen ,,Mittlere Ausbreitung Lmax“) angegeben:

Schalguele Jet-  |Queltyp| Mmax Vimax L Ko - Adv | Agr | Abar | Astm | ADI | Amsc | dlefl Ls Cmet r
Etreach

e dBA) | 9B m g8 | 98 | 9B | 8 | @B a8 d8 | dBA) | 98 | dBA)
Nr 1 immissionsort FL-Nr, 380670 S5W HRNQ RO, T mao 50 GBA W Tomax 40 GB{A) FW N max 85 dB(A) LN.omax 35 dB(A) LT max diff — 9B(A) LMomax diff — JB(A)
1 S - -

Kierdransporier LT, max \ 2ETEAT O ﬁ-‘rmej, 3 1853 ] 584 43| o0| 08| oo 00| 414 07| W7
Kl rar gnaparier LN, max |Linie 00| 3 1853 | 564 43| 00| 08| o0 00| 418| o0
PP_01-03 LT, max |Fidche mw s 3 1879]-585) -d4 ao| -1.1 £.0 0.1 e A7 3.9
PP_01-03 LN, max (Filche 2ETBAS.9 | S9TTEE0.5 97.5 3 BT9|-565| -4 ao| -1.1 0.0 0.1 e 0.0 328
PR 0101 Fahrast LT e i MTE4A R | LHTTIGE & a2 3 iRl SRel dd ol a8 oo 0.0 ny A7
Abbildung 7: Lage der Punktschallquelle fiir die Ermittlung der kurzzeitigen Spitzenpegel (Beispiel)
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5.2  Schallausbreitung (a@ consultants

37

5.2.1 Zusatzbelastung aus dem geplanten Vorhaben

Die Berechnung der Lairmimmissionen wurde nach A 2.3 der TA Larm /2/ als detaillierte Prognose
mit Terzspektren durchgefiihrt.

Fiir die Bodendampfung wurde das Verfahren aus 3.2, Punkt 7.3.2 verwendet.

Fir die meteorologische Korrektur wurde von einer Gleichverteilung der Windrichtungen ausgegan-
gen und der standortbezogene Korrekturfaktor fiir die Meteorologie mit Co = 2 dB angesetzt.

Zuschlage fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-schriften
(hier: Nr. 6.5 TA Larm) automatisch vom Rechenprogramm /21/ vergeben.
5.2.2 Teilfliche ST 5

Fur die Berechnung der Vorbelastung wurde das Verfahren aus /5/ angewendet, welches aus-
schlieBlich die Pegelminderung aufgrund der AbstandsvergrofSerung berticksichtigt. In den Planun-
terlagen evtl. dargestellte Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg werden dabei vom Rechenpro-
gramm nicht berticksichtigt.
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6 Qualitit und Sicherheit der Prognose (a@ consultants

Qualitat der Eingangsdaten und der Modellierung:

38

Der Unsicherheitsfaktor fiir die Prognose wird im Wesentlichen durch die Unsicherheit bei den Ein-
gangsgroRen und bei der Schallausbreitung bestimmt:

- Unsicherheiten der Emission (Eingangsdaten)
- Unsicherheiten der Transmission (Ausbreitung und Berechnungsmodell)

Im vorliegenden Fall wurden die Eingangsdaten der Emission (Schallleistungspegel) aus aufgefiihr-
ten Literaturangaben, vergleichbaren Projekten sowie eigenen Messungen unter Berlicksichtigung
der vorgesehenen LairmminderungsmalRnahmen abgeleitet.

Grundsatzlich wurden bei der Ermittlung der Schallemissionen konservative Ansatze im Hinblick ei-
ner oberen Abschatzung (worst case) bericksichtigt, z. B. Schallleistungspegel fiir die typisierende
Vorbelastung, die nach dem derzeit praktizierten Stand der Larmminderungstechnik deutlich tber-
schritten werden. Die Gesamtbelastung der untersuchten Gerdusche, angegeben als A-bewertete
Mittelungspegel an den Immissionsorten, sind daher ,auf der sicheren Seite liegend” berechnet.

Bei entsprechender baulicher Umsetzung der zugrundeliegenden Planung ist davon auszugehen,
dass unter Bericksichtigung der o. g. Sicherheiten die hier herangezogenen Emissionskennwerte an
der oberen Grenze der jeweiligen Vertrauensbereiche liegen.

Die Qualitat der aus Literaturstudien, Herstellerangaben sowie friiheren Untersuchungen tibernom-
menen Daten lasst sich dabei nur schwer allgemein quantifizieren, da hierzu nicht in jedem Fall Da-
ten vorliegen. Im Regelfall resultieren die schalltechnischen Daten jedoch aus einer Vielzahl von
Emissions- und Immissionsmessungen, so dass die Genauigkeit der Daten mit wachsender Anzahl
an Messdaten um den Faktor Vn zunimmt.

Darlber hinaus wurden bei vergleichbaren Projekten immer wieder aus Emissionsmessungen mit
anschlieBender Schallausbreitungsberechnung ermittelte Beurteilungspegel mit aus Immissions-
messungen ermittelten Beurteilungspegeln fiir ausgewédhlte Immissionsorte verglichen. Da diese
Vergleiche eine gute Ubereinstimmung ergaben, ist davon auszugehen, dass die Emissionsanteile
und damit auch die Immissionsanteile der verschiedenen Anlagenteile mit vertretbar geringer Un-
sicherheit behaftet sind.

Statistische Sicherheit:

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches MaR fiir
die Qualitat der Aussage lasst sich u. a. nach Veroéffentlichungen des Landesumweltamtes Nord-
rheinwestfahlen aus nachfolgenden Teilunsicherheiten ermitteln.

— / 2 2 w [2 2
Oges = |0f + Oprog  Mity/og +0p

Dabei ist:
Oges Gesamtstandardabweichung
Ot Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten

Oprog ~ Standardabweichung der Unsicherheit des schalltechnischen Ausbreitungs- bzw. Berech-
nungsmodells

Op Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Herstellung
von Anlagen/Bauteilen etc.

OR Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der Emissions-
kennwerte
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Die angegebenen Zusammenhange gelten nur unter der Annahme (a@ consultants 39
normalverteilter Immissionspegel, die im Regelfall gerechtfertigt
ist. Lage und Breite der Verteilungsfunktion wird dabei durch den ermittelten Beurteilungspegel L,

und gges bestimmt.

Die Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten liegt hdufig zwischen o, = 1,3 dB fur
Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1 und zwischen g, = 3,5 dB fiir Messverfahren der Genauig-
keitsklasse 2 und wird hier mit 2 dB angenommen, sofern in den zugrundeliegenden Quellen nicht
anderes angegeben ist.

Hinsichtlich Schallausbreitungsrechnung werden in DIN ISO 9613-2 geschatzte Abweichungen als
tatsachliche Schwankung der Immissionspegel bei ndherungsweise freier Schallausbreitung angege-
ben. Daraus lassen sich die Standardabweichungen fir g5 wie folgt ableiten:

Mittlere Hohe in m Abstand
0Om-100 m 100 m — 1000 m
Om-5m Oprog = 1,5dB Oprog = 1,5dB
5m-30m Oprog = 0,5dB Oprog = 1,5dB
Tabelle 12: Standardabweichung o4

Fir typische Falle lasst sich daraus eine Gesamtstandardabweichung gges von etwa 2 dB ableiten.
Da eine Bodendampfung auch bei der Berechnung der Vorbelastung fiir die Kontingentierung nicht
berlicksichtigt wurde, ist davon auszugehen, dass die o. a. Standardabweichung minimiert werden
kann.

In Fallen bei denen als Eingangsdaten lediglich Mittelwerte und keine oberen Grenzwerte bzw. Ab-
schatzungen des Vertrauensbereiches herangezogen werden, ldsst sich die Aussagesicherheit der
Beurteilungspegel Uber die Gesamtstandardabweichung fiir maRgebliche Wahrscheinlichkeits-
Quartile (Signifikanzniveau) angeben. Fiir den Immissionsschutz ist dabei die obere Vertrauens-
grenze Lo, unterhalb derer mit einer bestimmten Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
bzw. Beurteilungspegel liegen, malRgeblich. So liegen fiir normalverteilte GroRen alle Pegel mit einer
Wahrscheinlichkeit von 90 % unterhalb:

Lo = Ly + 1,28 0ges dB

mit
Lo obere Vertrauensgrenze des Beurteilungspegels
Ly mittlerer Beurteilungspegel (als Prognose aus mittleren Emissionsdaten)

Oges Gesamtstandardabweichung

Fiir den Fall, dass bereits emissionsseitig jeweils obere Abschatzungen im Sinne einer konservativen
oder worst case-Betrachtung angesetzt werden, entspricht der so prognostizierte Beurteilungspegel
direkt der oberen Vertrauensgrenze L. Ein weiterer Zuschlag gemall dem o. a. Zusammenhang ist
somit nicht mehr erforderlich.

Im vorliegenden Fall kann unter Beriicksichtigung der o. a. konservativen Ansdtze und Vorausset-
zungen Uberschlagig eine Prognosesicherheit von +0/-2 dB(A) abgeschatzt werden.

7 Nomenklatur

Pegel werden im vorliegenden Bericht in dB (Dezibel) angegeben. Entsprechend /9/ werden Fre-
quenz- bzw. Zeitbewertungen der Pegel vorzugsweise im Index des jeweiligen Pegels angegeben
(z. B. Lartm,5). Die Schreibweise mit dB(A) wird soweit als moglich vermieden und nach Moglichkeit
nur angewandt, wenn kein Formelzeichen angegeben ist, bzw. wenn dies in Richtlinien
(z. B. TA Larm) oder Quellen (z. B. Bay. Parkplatzlarmstudie) angegeben ist.
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Anlage 1.1: Beurteilungssituation @@ consultants
Anlage 1.2: Lagepldne Schallquellen

40

Seite 40 von 106; Errichtung und Betrieb eines Logistikzentrums in Kremmen ID: 151628/19



Anlage 1.1: Beurteilungssituation Bericht Nr. 2018_0

akustik |bauphysik

" @b consultants

3000 383500 364000 364500 365500
e b b T ey .
| IS SRCSEN Bromser.  Wellers Informationen  Schieten
Schalltechnische Untersuchung Beurteilungssituation: Mafistab 1:12500
h it s P e
Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen TA Larm y L :'V_’G\' 30:':1'
L= L]
= [ R L Dif. | Bew. | EWE? VOR? STS Gesamibel. i
-3 B i IRW Lr Diff e L Bew | [ EWB? | VOR? STS b Name ETG| Mz TN R, nw_n‘l—r Ml Tl M| T nEews? vor?| TN T N ]
b4 ; - - 2
[ Name ETG| Nz | T N |T T M| T| N[RWTRWN| LT M| T MlEws?|vor? T | N T [N Fl-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, | E M [ 60 ] 45 [90 & [0 36[- - + +[ ja [nein [ - - M3 a
Fl-MNr 407, Gmk Flatsw Flued E | mi | 50 | a5 | 33 - - + +|9 es -+ 4| ja | nen| - 5 13 a7 E+l | M| 60 | 45 - I lon 65 (60 36] - -+ +| @ [nein| - - 3437
E+l | M| 50 | 45 |33 - -+ +lon &5 -+ 41 ja [ nein] - = 33 37 IRW r Diff Bew max Dif. | Bew. | EWB? | VOR? STS Gesamibel
E+lI| M | &0 | 45 | 33 + + | 80 €5 + +| ja | mein | - - 23 a7 . ! | o e : : - R | SRR
Name ETG | Nutz. r N TI NI TINIRWTRHN LT LN|T| N|T N[EWB? |VOR? T N T N
Lr Dif Bew L max | Dt VOR? 815 Gesamthel FL-Nr 131/4, Gk Staffelde, | E | M| | 60 | 45 - - + +[oo 65 [59 36| - - + +| ja | onen | - - 34 a7
Name T N T| N 7| N RWIRWHN LT wN| T N vor?| T N T |nN E+l | M |60 |45 + +] 90 65 |s9 36 -+ +| jo | nen| - 4 ar
FIL-Nr, 234, Gk Flatow 35 - -+ +|8 60 - j 38 20 35 EHLL M| 50 | 45 + b 1 80 65 [ECHEEE kel onaln - - SANET.
Lo | B Las 5o lss 3t L “ T W PO ;
IR i ew L me i NB7 | VOR? ST5 Gesamibel | RV Lr ot Bew L max
Mame ETG| Mutz. | T MW T M|RWIRWN LT M| T| N vor?| T | M TN Name |ETG| Muz | T M [T M T M| T|HN|RWIRWHNLT LN
FL-Nr. 337/4, Gmk Flatow, Flll E | M| 60 | 45 + + @0 &5 80 33| - - nein | - - 30 35 Fl-Nr. 1084, Gmk. Staffeide. | E | wa | 55 |40 |38 39 - - + + |85 &0 |62 38
Ed | W |60 as + + |80 85 55 33| - - nein | - . 3 g6 L Esi | wa [ 551 a0 [40 38 v+ + | 85 60 |62 38
E+ll [l 60 | 45 + + | 20 55 &7 33| - - nein - - 32 36
! IRV L i Bew L, max i | : EWS? [ VOR? STS Gesamtbel
Mama ETG| Mtz . T N |T W T W] T|N|AwTAWN LT NI T] M| T n|ews?|vore| T N T | N
e D) FL-Nr_10B/3, Gmk Stafteids, | E | WA | 65 | 40 | 38 39 - - + + | 85 G0 61 38| - - + +| |a o | 4 @8 a7 39 :
& 1 ] Efl | WA |55 |40 [ 30 33 - -+ + | 8 60 62 38| - -+ + 2 4528 a7 39 Jl
-9 ALY PR E
% aend 15 . IRwW Lr Diff. Bew. | | L max | Diff. TS Gesamitbel. =
Legende - Name ETG| Mutz T HlT n T w7 N RwIRWH LT | T N T N T | n ;
X schallguelle Feuerwshr E| GE |65 |50 ]34 38 - - + +|o5 70 |60 37]- 34
i E+ | GE | &5 (50034 38 - -+ + 95 70 (&1 7. - 34 38
Linienschallguelle A,

B 2 ) : IRW Lr Diff Bew. L max Oifi. | Bew. | EWB? |VOR?| ST5 | Gesamtbel.
Flachenschallquelle " 3 Name ETG| Nuz | T N |T N 7] N| T N|RwirwN LT N| T N[ T N|Ews?|vore | N T [N
T ‘ ; Fl-Mr 87 Gmk, Staffelde, Flur| E | WR | 50 [ 35 |34 34 - - <+ + |80 55 |54 34]- - + +| ja @ | 45 27 a5 35
R : 18 Evl| WR | 50 | 35 |34 84 - -+ + |8 55 |54 3a|- -+ +| ja e | 45 27 a5 a5
Larmschutzwa

— e

Hintergrund: MAPS

14
8
o o
o o
) o
- k.
3 i}
& &
wl a5
13
17416
5TS
g g
= =
= [=]
b4 =
- =
G Lr Dift. | Bew. | L.max cift. | Bew. | EWB? | vOR? STS Gesamtbel
Hame ETG| Mutz | T N T n Tl m| T n[RwIRWN LT | T N T|H|Ewerivorr T | N T IN
Fl-hr 402 Gmb Flatow, Flurd € | mi |60 | 45 |26 31 - - + +] 90 65 |46 30| - - + +]| nein i - - % 3
EXl| M |80 |45 |27 32 - - + + |9 6 |48 3a0|- - ~+ +| nen - - 27 a2
E+ll| M| 80 | 45 | 28 33 - + v+ | o0 65 (51 801 - -+ +| nen - - 28 33 . Y
s e . : G
IR r Duff Beew L, max [ DCatf Bew. EWB? | VOR? 5TS5
Name EG Mz | T N|T N T N Tl n|rwirwn T IN| T N|T|[N|Ewst|vorr T | N
FL-Nr. 346/4, Gk, Flatow, Flu| E M [ 0] 45|31 36 - - + + |90 &5 |55 384|- - + + i@ | nein - -
E+l | M| 60| 45 [ 31 36 - -+ + l B0 65 |55 34 + +| ja | nen | -
E+I M 60 | 45 | 30 35 - - + + | 90 65 | 55 34 =+ +| nein | nein | - -
IRW Lr Diff, Baw L, max Diff. Bew. | EWB? | VOR? STS Gesamibel
Name TGl Moz | T MNlT N Tl m| TN Rwirwns T w| 7] N 7] N|Ewa?|vor?| T N T | N
= Fl-Nr. 88, Gk, Staflelde, Flur| E WR_| 50 | 35 |34 34 - - - + |80 55 |64 34]- - + 18 i 45 27 45 35 a
.8 E+l || WR | 50 | 35 | 34 34 - - + + | 80 55 |64 3] - - + +| ja i 45 97 45 35 E
s &
b RWY Lr Diff Bew. L.max Diff B Gesamibe é
Spalte Beschreibung Narma ETG | Nue | T N |T W TI N| T| N|RWIRWN LT WN| T| N N T | N
Fl-Mr. 98. Gmk. Staffelce. Flurl E | WR | 50 [ 35 [34 34 - - + ~+~|80 55 54 34l 27 45 35
E+| | WR | 50 | 35 | 34 34 - v+ + | B0 55 54 34 - 77 45 35
Nr. Nr
IRW Lr Diff, Bew Lmax oiff VOR? =TS mibel, o -
Mame nmis: s0rtna oy
bl MName ETG| Motz | T W |T W T| N[ TINM|RWwTIRWHN LT W8 T| N vor?| T | N T | M st
Nutz Nutzung FL-Nr 90 Grk Staffelde Flu] E | WR [ 50 [ 35 [ 34 3¢ - - + <+ 80 85 M- - ia 45 3T 45 35
E+l | WR | 50 | 35 | 34 34 -+ +| B0 55 54 34 ja | 45 21 45 35
Richtg. Himmelsrichiung der Gebéudeseite
R Lr Ciff Bew. Lmax Diff, VOR? STS Gesamibel.
IRW Immissionsrichtwert Tag/Nacht | Mame t ] T N lT n Tl W] T NlRwIRWN LT Nl T N vor?| T | M T | N
L b ’ - | Tag/ Fl-Nr. 1, Gmk, Staffelde, Flur, E WR | 50 | 35 | 34 35 - - + +1 80 55 [66 34 - - B 45 &7 48 35 |
r Zusatzbelastung, Beurieilungspegel Tag/Nacht E+l | WR | 50 | 25 | 34 Sj - - + o+ E 55 § 4| - - a 45 27 46 35
Diff. (Oberschreitungen Tag/MNacht | IRW Lr Diff Bew L max Difi. | Bew. ‘ EWB? | vOR? sTS Gesamthel.
- g : . Mame ETG| Nutz. [ T N |T N T| N| TIN|RWIRWN LT v T| N | T|N|Ews?2|vor?| T | N TN
2 Bew. Bewe Tag/Nacht, +: Anforderungen eingehalten, - Anforderungen nicht eingehalten FI-Ne 119, Gk Statfelse Fid E | WR | 50 | 35 | 34 34 - - + +| 80 55 |54 34 + +| o | jm | 46 28 46 38 §
-& ] L.max Richtwert Maximalpegel Tag/Nacht E+ L WR 50 | 35 JRRece = + 1 | SC L wli 8 45 = i £ R,
- L = Originalformat: §2
w A oity, Oberschreitungen Maximalpegel Tag/Nacht IRW Lr Diff Bew L max Dt Bew. | EWB? | VOR? 8T 5 Gesamitbel DIN A3 =
Mame ETG| Mz T MNJ|T N T/ M T|nw RwIrRwWN LT WN| T| N|T|H|EWB? VOR?| T N T | N
Bew. Maximalpegel Tag , +: Anforderunge gehalten, - Anforderungen nic Fl-Nr 116_Cmk_Seefelde Fi] E WR | 50 | 35 |34 34 - - 1 + | &0 55 |54 34| - - + 4+ a | j | 45 27 46 35
i < E+l | WR 50 | 35 |34 34 - - + + | 80 556 |64 4] - - + + a j 45 27 46 35
EWB? onsort im Einwirkungsbereich der Anlage?
— i i IRW Lr Dt Bew Lmax Diff  Bew. | EWE? | VOR? STS Gesamihel
? Vorbelastung relevant? Name ETe| Ntz | T N |T N T| M| T|N|[RWIRWN LT N T| N T|[N|ewsr|vor?| T | N | T [N
STS Beurteilun sgel der Vi ing aus dstlicher Fldche ST 5§ Tag/Macht Fl-Nr. 142, Grik_ Staffeids, Fil_E WR | 50|35 |34 34 - - 2+ +| &0 55 54 34 + + ia a | 46 Z8 46 35 e
Kein Eintrag wenn die Voebelastung fir das Bauvornaben "NETTO" nicht relevant ist (TA Lamm 3.2.1) [EalT wr [s0T3s T34 38 + +le 85 T84 3| - -+ + @ [ e T4 28 4 3 — e e
Gesamtbel. 1
——
F62000 3'3?_\‘-[:.'3 3‘5:‘-_000 363500 G-Eﬂ_COCI 364500 ?.Gﬁlf\UL‘
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Anlage 1.2: Lageplane Schallquellen Bericht Nr. 2018_0
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch Bericht Nr. 2018_0
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Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen
Immissionsorttabelle
Situation mit zusatzlichem Larmschutz

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Name Immissionsortname
Nutz. Nutzung
Richtg. Himmelsrichtung der Gebaudeseite
IRW Immissionsrichtwert Tag/Nacht
Lr Zusatzbelastung, Beurteilungspegel Tag/Nacht
Diff. Uberschreitungen Tag/Nacht
Bew. Bewertung Tag/Nacht +: Anforderungen eingehalten, -~ Anforderungen nicht eingehalten
L max Richtwert Maximalpegel Tag/Nacht
Diff. Uberschreitungen Maximalpegel Tag/Nacht
Bew. Bewerlung Maximalpegel Tag/Nacht, +: Anforderungen eingehalten, -: Anforderungen nicht eingehalten
EWB? Immissionsort im Einwirkungsbereich der Anlage?
VOR? Vorbelastung relevant?
STS Beurteilungspegel der Vorbelastung aus ostlicher Flache ST 5 Tag/Nacht

Kein Eintrag wenn die Yoebelastung fur das Bauvorhaben "NETTO" nicht relevant ist (TA Larm 3.2.1)

Gesamtbel. | Beurteilungspegel der Gesamtbelastung Tag/Nacht

abConsultants GmbH 2018
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul Blatt: 1 von 2
o : 15.11.2021
() consultants
I
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch Bericht Nr. 2018_0
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44

Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen
Immissionsorttabelle
Situation mit zusatzlichem Larmschutz

IRW Lr Diff. Bew. L max Diff. Bew. | EWB? | VOR? STS5 _Gesamtbel.
N, Name ETc| Mutz IRichtd T w7 nN T[ N[ T[N rwirwnN T in| T N[ T[nlEws2|vore] T [ N~ T [N
1] FL.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, | E WA 55 | 40 | 39 39 - - + + | 85 60 [61 38| - -t ot ja ja 46 28 47 39
1 E+l WA 55 40 | 39 39 - - + + 85 60 62 38| - - + t ja ja 46 28 47 39
2] FIL.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, | E WA 55 40 | 39 39 - - + + 85 60 62 38| - - + ot ja ja 46 28 47 39
2 E+| WA 55| 40 | 40 39 - - + + | 85 60 |62 38 - -+ + ja ja 46 28 47 39
3| Feuerwehr E GE SwW | 65 | 50 | 34 38 - - + o+ 95 70 | 60 37| - - + + | nein nein - - 34 38
3 E+l GE SW | 65 | 50 | 34 38 - - +  + 95 70 |61 37| - - + + | nein nein - - 34 38
4| F1.-Nr. 87 Gmk. Staffelde, Flur| E WR W 50 [ 35 | 34 34 - - + + | 80 55 [ 54 34| - -+t ja ja 45 27 45 35
4 E+l WR W 50 35 |1 34 34 - - + + 80 55 54 34| - - +  + ja ja 45 27 45 35
5| F1-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flui E WR W 50 [ 35 | 34 34 - - + o+ 80 55 | 54 34| - - + o+ ja ja 45 27 45 35
5 I] Etxt] wrR | w | 50|35 |34 30 - - + + |8 55 |54 34| - - + +| ja ia 45 27 45 3B
6| F1.-Nr. 90, Gmk. Staffelde, FIulI E WR W 50 | 35 | 34 34 - - + + | 80 55 | 54 34| - -+ o+ ja ja 45 27 45 35
6 E+l WR W 50 | 35 | 34 34 - - +  + 80 55 |54 34| - - +  + ja ja 45 27 45 35
7| FI-Nr. 91, Gmk. Staffelde, FIulI E WR 50 | 35 | 34 35 - - + o+ 80 55 |55 34| - - + o+ ja ja 45 27 46 35
7 E+l WR 50 | 35 | 34 35 - - + + | 80 55 |55 34] - L ja ja 45 27 46 35
8| FI-Nr. 98, Gmk_ Staffelde, Flu] E WR w 50 [ 35 | 34 34 - - + o+ 80 55 (54 34| - - + o+ ja ja 45 27 45 35
8| E+l WR W 50 35 | 34 34 - - + + 80 55 54 34| - - + t ja ja 45 27 45 35
9| F1.-Nr. 118, Gmk. Staffelde, FI| E WR W 50 | 35 | 34 34 - - + + | 80 55 | 54 34| - -+ o+ ja ja 45 27 46 35
9 E+l WR W 50 | 35 | 34 34 - - +  + 80 55 |54 34] - - + + ja ja 45 27 46 35
10| FI.-Nr. 119, Gmk. Staffelde, FIy E WR W 50 | 35 | 34 34 - - + o+ 80 55 | 54 34| - - + o+ ja ja 46 28 46 35
10| E+l WR W 50 | 35 | 34 34 - - + + | 80 55 [54 34| - -+ o+ ja ja 46 28 46 35
11] FL-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, § E Mi SW | 60 | 45 | 34 37 - - + + | 90 65 (60 36| - -+t ja nein - - 34 37
11 E+l MI SW | 60 | 45 | 34 37 - - +  + 90 65 | 60 36| - - +  + ia nein - - 34 37
12| FI-Nr. 131/4, Gmk. Slaffelde, | E Ml S 60 | 45 | 34 37 - - + o+ 90 65 |59 36| - - + o+ ja nein - - 34 37
12| E+l Mi S 60 | 45 | 34 37 - - + + | 90 65 |59 36| - -+t ja nein - - 34 37
12| E+ll MI S 60 45 | 34 37 - - + + 90 65 59 36| - - +  t ia nein - - 34 37
13| FI-Nr. 142, Gmk. Staffelde, Fly E WR w 50 35 | 34 34 - - + + 80 55 54 34| - - + ot ja ja 46 28 46 35
13 E+l WR W 50 | 35 | 34 35 - - + + | 80 55 [54 34| - -+ o+ ia ia 46 28 46 35
14] FI.-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur{ E WA SO | 55 | 40 | 34 35 - - + + | 85 60 |55 31| - -+ o+ ia ia 38 20 40 35
15| FI.-Nr. 337/4, Gmk. Flatow, Fi E Ml o] 60 | 45 | 30 35 - - + o+ 90 65 | 50 33| - - + + | nein nein - - 30 35
15 E+l MI o} 60 | 45 | 31 36 - - + o+ 90 65 |55 33| - - + o+ ja nein - - 3 36
15 E+Il Mi o 60 | 45 | 32 36 - - + + 190 65 [57 33| - -+ o+ ia nein - - 32 36
16] FI-Nr. 346/4, Gmk_Flatow, Fly E Mi NO 60 45 | 31 36 - - + + 90 65 55 34| - - + ot ja nein - - 31 36
16| E+l MI NO 60 45 | 31 36 - - + + 90 65 55 34| - - + ot ja nein - - 31 36
16| E+l1 Mi NO | 60 | 45 | 30 35 - - + + | 90 65 [ 55 34| - -+ + | nein nein - - 30 35
17| FI.-Nr. 402, Gmk. Flatow, Flur{ E M SO 60 | 45 | 26 31 - - + o+ 90 65 | 46 30| - - + + | nein nein - - 26 ]|
17 E+l M SO 60 | 45 | 27 32 - - + o+ 90 65 | 48 30| - - + + | nein nein - - 27 32
17 E+Il Mi SO | 60 | 45 | 28 33 - - + + | 90 65 [51 30 - -+ + | nein nein - - 28 33
18| FI.-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur{ E MI S0 60 [ 45 | 33 37 - - L 90 65 | 58 34| - - + o+ ja nein - - 33 37
18| E+l Mi SO 60 45 | 33 37 - - + + 90 65 58 34| - - + ot ja nein - - 33 37
18 E+lI MI SO 60 45 | 33 37 - - + + 90 65 58 34| - - +  + ja nein - - 33 37
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch Bericht Nr. 2018_0
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Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen
Immissionsorttabelle
Gesamtbelastung ohne zus. Larmschutz

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Name Immissionsortname
Nutz. Nutzung
Richtg. Himmelsrichtung der Gebédudeseite
IRW Immissionsrichtwert Tag/Nacht
Lr Zusatzbelastung, Beurtellungspegel Tag/Nacht
Diff. Uberschreitungen Tag/Nacht
Bew. Bewertung Tag/Macht, +: Anforderungen eingehalten, - Anforderungen nicht eingehalten
L, max Richtwert Maximalpegel Tag/Nacht
Diff. Uberschreitungen Maximalpegel Tag/Nacht
Bew. Bewerfung Maximalpegel Tag/Nacht, +: Anforderungen eingehalien, -- Anforderungen nicht eingehalten
EWB? Immissionsort im Einwirkungsbereich der Anlage?
VOR? Vorbelastung relevant?
Grenzwert | Richtwert Tag
STS Beurteilungspegel der Vorbelastung Tag/Nacht
Gesamtbel. | Beurteilungspegel der Gesamtbelastung Tag/Nacht

abConsultants GmbH 2018
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul Blatt: 1 von 2
scontleTbaup sl 15.11.2021
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Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen
Immissionsorttabelle
Gesamtbelastung ohne zus. Larmschutz

IRW Lr Diff. Bew. Lmax Diff. Bew. | EWB? | VOR? | Grenzwert ST S Gesamtbel
NF Name ETe| Mutz |Richtd T N T N T N[ 7| n[rReirwn LT in| T N[ T[nlEws?|[vor? |RwT RwN] T [ N T [N
1| FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, N | E | WA 55| 40 |40 40 - - + +[|8 60 [62 3@8|- - + +| ja ja 55 40 | 46 28 47 40
1 E+l | WA 55 | 40 | 40 40 - - + + |8 60 [62 40]|- - + +| ja ja 55 40 | 46 28 47 40
2| FINr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, S | E | WA 55 | 40 | 40 40 - - + + |8 60 |62 38| - - + +| ja ja 55 40 | 46 28 47 40
2 E+l | WA 55| a0 |4 40 - - + +]8 60 [62 40|- - + +| ja ia 55 40 | 46 28 a7 40
3| Feuerwehr E GE SW | 65| 50 | 35 38 - - + + ] 95 70 [ 61 38| - - + + | nein nein 65 50 - - 35 38
3 E+t]| GE | sw | 65|50 |35 39 - - + + |9 70 [61 39]- - + +| nein | nein | 65 50 - - 35 39
4| FI-Nr. 87 Gmk. Staffelde, Flur 014 E| WR | w |50 3|3 3 - - + +|8 55 |54 35|- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 45 35
4 E+l| WR | w | 50|35 |35 3 - - + + |8 55 (54 35|- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 45 36
5| FI-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 E|[wWR | w5033 3 - - + +|8 55 54 35[- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 45 36
5, E+1| wr | w |50 3 |35 35 - - + +|8 55 (54 35)]- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 45 36
6] FI.-Nr. 90, Gmk. Staffelde, Flur 014 E WR w 50 | 35 | 38 35 - - + + | 80 55 | 54 35| - - + o+ ja ja 50 35 45 27 46 36
6 E+l| WR | W | 50|35 |3 3 - - + + |8 55 (54 35|]- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 a6 36
7| FI.-Nr. 91, Gmk. Staffelde, Flur 014 E | WR 50 [35 |3 35 - - + + |8 55 [s5 35|- - + +| ja ija 50 35 | 45 27 46 36
7 E+l | WR 50 | 35 |35 36 - 1+ -|18 55 |55 36|- - + +| ja ia 50 35 | 45 27 48 36
8| FI-Nr. 98, Gmk. Staffelde, Flur 014 E| WR | w |50]3 |3 3 - - + +[8 55|54 35|- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 45 36
8 E+l| WR | W | 50|35 |35 35 - - + + |8 55|54 35|- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 45 36
9| FI-Nr. 118, Gmk. Staffelde, Flur 014 E| WR | W |50 3 |3 3 - - + +|8 55|54 36|- - + +]| ja ja 50 35 | 45 27 45 36
9 E+l| wR | w |50 3 |3 3 - - + +|8 55|54 36)- - + +| ja ja 50 35 | 45 27 a5 36
10| FI-Nr. 119, Gmk. Staffelde, Flur 014 E WR W 50| 35| 3 35 - - + + | 80 55 | 54 36| - -+ o+ ja ja 50 35 46 28 4 36
10, E+l| wR | w |50[35]|3 3 - - + +]|8 55|54 36|- - + +| ja ja 50 35 | 46 28 46 36
11| FL-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 E mi | sw|eo|[a5|3 33 - - + +]|90 65 |60 37|- - + +| ja |nen| 60 45 - - 35 38
1 E+1| M | sw |60 | 45|35 38 - - + + |90 65 [60 37| - - + +| ja |nein| 60 45 - - 35 38
12| FI-Nr. 13174, Gmk._ Staffelde, Flur 005 E MI s |60 a5]3s 33 - - + +]o90 65|60 37|- - + +| ja | nein | 60 45 - - 35 38
12 E+ | mi s |60|4a5 |35 38 - - + +|o90 65|60 37|- - + +| ja |nen| 60 45 - - 3% 38
12 E+lIl| M s |60 45|35 38 - - + +]o90 65 |60 37| - - + +| ja | nein| 60 45 - - 35 38
13| FI-Nr. 142, Gmk. Staffelde, Flur 014 E| WR | W |50 3 |3 3 - - + +|8 55 54 36|- - + +| ja ja 50 35 | 46 28 46 36
13 E+1| wr | w |50 35|35 3 - 1+ -|8 55 |54 36]- - + +| ja ia 50 35 | 46 28 46 36
14| FI-Nr. 234_Gmk_ Flatow, Flur 007 E | wa |so|ls5]40 ]34 35 - - + +]|8 60|55 31|- - + +| ja ja 55 40 | 38 20 40 35
15| FI-Nr. 337/4, Gmk. Flatow, Flur 007 E MI O [60] a5 |30 35 - - + +|90 65 [50 33|- - + +| nein | nein | 60 45 - - 30 35
15 E+ | mi o |60 45|31 36 - - + +]|90 65 /(5 33|- - + +| ja |nen| 60 45 - - 31 36
15 E+ll| Ml o |60 45|32 36 - - + +|oo 65 (57 33|- - + +| ja |nein| 60 45 - - 32 36
16| FI-Nr. 346/4, Gmk. Flatow, Flur 007 E M | NO |60 | 45 |31 36 - - + + |90 65 |55 34|- - + +| ja | nen | 60 45 - - 31 36
16 E+l| mi | NnO 60| 453 38 - - + +]o90 65 (55 34|- - + +| ja | nein| 60 45 - - 31 36
16 E+lf] mi [ nO |60[45]30 35 - - + +]90 65 |55 34| - - + +| nein | nein [ 60 45 - - 30 35
17| FI.-Nr. 402, Gmk. Flatow, Flur 007 E M | SO |60 45|26 31 - - + + |9 65 |46 30| - - + +| nein | nen | 60 45 - - 26 31
17| E+!I| MI | so |60 | 45 |27 32 - - + + |9 65 [48 30| - - + +| nein | nein | 60 45 - - 27 32
17| E+ll| mi | so |60 45|28 33 - - + +]o0o 65 |51 30)|- - + +| nein | nein [ B0 45 - - 28 33
18| FI.-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur 007 E M | SO |60 45 |33 37 - - + + |9 65 |58 34|- - + +| ja | nen | 60 45 - - 3 37
18 E+l| mi | so |60 45|33 27 - - + +]|o0 6558 34|- - + +| ja |nein| 60 45 - - 337
18] E+l] mi | so |60 4533 37 - - + +])oo 6558 34]- - + +| ja |nein| 60 45 - - 3337
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch
Bericht Nr. 2018 0
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= Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen AL
Beurteilungspegel der SchallquellengruppenTA e Pl

Larm mit zusatzlicher Abschirmung

Legende

Gruppe Gruppenname

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch
Bericht Nr. 2018 0

akustik |bauphysik
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ot b Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen i
Beurteilungspegel der SchallquellengruppenTA Bigtt: 2von 2

. . - g . 15.11.2021
Larm mit zusatzlicher Abschirmung

Gruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)
INr 5 Immissionsort FI.-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 SW 1.0G
LKW 318 31,9
Kihlaggregate 26,1 29,1
Be-/Entladen 26,1 223
Parken PKW 12,4 14,3
Technik 7.2 36
Tanken 28 -0,8
Sonstiges 3.1 -6,5
INr 2 Immissionsort Fl.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, S SW 1.0G
LKW 373 37,2
Kuhlaggregate 293 321
Be-/Entladen 342 30,6
Parken PKW 10,0 11,9
Technik 10,5 6,8
Sonstiges 248 1,3
Tanken 2,0 -1,7
INr 14 Immissionsort Fl.-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur 007 SW EG
LKW 318 329
Kuhlaggregate 23,2 26,8
Be-/Entladen 248 245
Parken PKW 15,2 171
Sonstiges 227 14,8
Tanken 12,9 9,3
Technik 53 1,6
INr 18 Immissionsort Fl.-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur 007 SW 2.0G
LKW 312 358
Kuhlaggregate 20,7 29,2
Be-/Entladen 253 266
Parken PKW 11,8 19,0
Sonstiges 228 18,6
Tanken 11,1 1.1
Technik 55 55
INr 11 Immissionsort Fl.-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 SW 1.0G
LKW 32,0 354
Kuhlaggregate 2186 297
Be-/Entladen 291 289
Sonstiges 213 17.0
Parken PKW 45 116
Technik 47 47
Tanken -2,6 -2,6
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Anlage 3: Emittentendaten

Bericht Nr. 2018_0
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Format: DIN A3 -I—I- g - 2018
Z:W organgh02018\Sound_82_Stand_11_10_2021 NeUbaU NE O-Loglstlkzentrum Kremmen RGLKO00D6 res
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung o
Legende
QNr. Laufende Nummer der Quelle
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Quellt. Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
dH m Héhe der Quelle dber Gelande (Punktquelle oder geldndefolgend)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? Grole der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung
Kl dB Zuschlag for Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag for Tonhaltigk eit
Lw max dB(A) Spitzenpegel
KO Wand dB(A) Zuschlag fur genchtete Abstrahlung durch Wande
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Name des Tagesgangs
Spekt. Idx Bibliotheksindex des Schallleistungsspektrums
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
31Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Freguenz
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Freguenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dBA) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Freguenz
16kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Freguenz
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Anlage 3: Emittentendaten Bericht Nr. 2018_0

akustik |[bauphysik

@D consultants  (so

Format: DIN A3 -I—I- 2 2018
Z:Worgangl02018\Sound_82_Stand_11_10_2021\ Neubau NE O-Loglstlkzentrum Kremmen RGLKOOO6 res
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr.  |Name Gruppe Kommentar Quellt. |X Y i dH L'w |loderS| Lw |KI|KT| lw | KO |TG |Tagesgang Spekt| Emissionsspektrum 31Hz |63Hz |125Hz | 250Hz [500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
max | Wand ldx
m m m m dB{A)| mm?® |dB(A) [dB|dB|dB(A)|dB{A) dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)|{dB(A) |dB{A)|dB(A) | dB(A)
Pegel: LWA, LWAF max: Schalltechnische Hi fir die Aufstellung von
1 Containerwechsel Sonstiges Wertstoffcontainern, BayLfU Nr. 2/56-250-250/91, 01.1893, TE=17552 Vorg. v. 7-8  |Punkt | 363400,5| 5843534,0| 44.48| 1,00{114,0 1140 3| 0|126,0| 0 | 98|Containerwechsel 11|Austausch Abrollmulde 859 | 828| 941 | 1014|1065 |110,3/1108,1 [101,7| 946 | 851
Uhr u. 11 bis 12 Uhr
Spektrum u. Pegel: Forum Schall, Emissionsdat g, Gasstapler (3-61t); 10| Gabelstapler
2 Gabelstapler Leergut Be-/Entladen  |LAF,max: HLUG, Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung, LWA = |Flache | 363374,9| 58435246| 44,50| 1,000 63,2 | 1601,48| 952 | 3| 0|1320| 0 e 231|Gasstapler 76,7| 808 | B48| 678|908 | 688 | 838 | 788
7| Getranke
100 dB +10 Ig 20/60 dB/LKW
Spekirum u. Pegel: Forum Schall, Emissionsdatenkatalog, Gasstapler (3 -6 1), Fafrstrecke 4
3 Gabelstapler Pfandgetranke Be-/Entladen LAF max: HLUG, Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandiung, LWA =  |Flache | 363569 1| 5843441 3| 46 37| 1,00| 658 | 43972 922 3| 01320 0 | 94 Anfahrt " 242|Gasstapler TE = 50% (-3dB) 37| 7T77| B818| 848|877 857|808 758
100 dB +10 Ig 20/60 dB/LKW
4 Karonagenpresse Sonstiges LWA, Spektrum; Eigene Messungen an vergleichbaren Anlagen, TE = 20 min/h/24h |Punkt | 363391.1| 5843519.7| 44.38) 1.00] 950 950 3] 0]1050 99 |Kartonagenp 237 |Kartonagenp 510 | 641] 730 | 868 869|878 88,7 | 861 | 8654
) Pegel: LWA: Vorgabe fir Projektant, Spektrum: Acoustical Measurements and Noise )
5 Kondensator Technik Control, C.M. Harris, 1981 Axial-low fan, TE = 100%/24h Punkt | 363505,6| 5843465,1| 64,95| 19,92 75,0 750 0] 0 -11100%/24h 243|Ventilator 424| 801 | 69,1| 685|667 679 652 61,6
= ’ ; Pegel: LWA: Vorgabe fiir Projektant, Spektrum: Acoustical Measurements and Noise ;
6 Kuhlstation Technik Control, C.M. Harris, 1991 Axial-flow fan, TE = 100%/24h Punkt | 363509,2| 5843463 2| 64,95 19,89] 75,0 750| 0] O 0 | -1|100%/24h 243|Ventilator 424 60,1 69,1| 685|667| 679|652| 61,6
LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl. - 10|Fahrstrecke 1,
T Abfahrt LKW \Vorbeifahr, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363456,8| 5843251 1| 4545| 1,000 630| 53203] 903 | 0| 0/1045 0 2|Anlieferung Abfahrt TILKW 661 762 | 777| 827 (862|846 | 774 72,7 | 650
LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: ast. Forum Schall, Beschl i Fahrstrecke 1,
8 Anfahrt LKW Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363539,4| 58433460| 4548| 1,00 630 1356,09] 943 | 0| 0|1045] O |91 Anlieferung Anfahrt T|LKW 70,2| T93| ©918| 868|903 886 81,5] 76,7 | 69,0
LKW Fahrstrecke 1, Ausheferung Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl. b 10|Fahrstrecke 1,
9 Abfahrt LKW \Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punit 5.1.1 des Berichtes Linie 363456,8| 5843251,1| 4545| 1,000 63,0| 532,03 903 | 0] 0|1045| O & |Auslieferung Abfahrt T|LKW 661 762| 77.7| 827|862| 846 | 774|727 | 650
LKW Fahrstrecke 1, Ausieferung .. Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: st. Forum Schall, Beschl. . 10|Fahrstrecke 1, Lkw - Kilhlaggregat -Fahrt
10 Abfahrt Kahlaggregate Fahrt Kuhlaggregate Vorbeifahrl, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363456,8) 5843251,1| 4745 3,00 61,0 532,03] 883 0| O 0 8 |Auslieferung Abfahrt 240 (Diesebetrieh 698| 738| 778| 808 |838| 818|768 71,8
LKW Fahrstrecke 1, Kihlaggregat |, Pegel, Spektrum: dst. Forum Schal, Emissionsdatenkatalog 2016, Entsprechend e Fahrstrecke 1, Lkw - Kihlaggregat -Fahrt
1 Fahrt Kuhlaggregate | o {bezogen auf 1 Fahrth) Linie 363534 6| 58433472 47,46| 3,000 61,0 | 138315 924 | 0] 0 0 |9 Anlieferung Anfahrt 240 (Diesebetrieb 740 780| 820| 850|880 86,0 | 81,0| 76,0
LKW Fahrstrecke 1, Kilhlaggregat |, Pegel, Spektrum: dst. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, Entsprechend : 10|Fahrstrecke 1, Lkw - Kithlaggregat -Fahrt
12 Fahrt, Abfahrt Kahlaggregate | v {bezogen auf 1 Fahrth) Linie 363456,8) 5843251,1| 4745 3,000 610 532,03| 883 0| O ] 2|Anlieferung Abfahrt 240 (Diesebetrieb 698| 738| 778| B0B| B38| 818|768 71,8
LKW Fahrstrecke 1, Kihlaggregat |, - Pegel, Spektrum: 6st. Forum Schal, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: 15 minh: Fahrstrecke 1, __ i )
13 Stand Kuhlaggregate | \\ain=08 dB + 10 Ig(15min/80min)=91.98 dB Punkt | 363743,7| 5843312,7| 48,23| 3,00 919 919 0] 0 0 |9 Anlieferung Anfahrt 241|Lkw - Kthlaggregat (Dieselbetrieb) 734| 774 815| 845|874| 854 | 805 75,4
LKW Fahrstrecke 1, Kiihlaggregat Pegel, Spektrum: 4st. Forum Schal, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: 15 minh Fahrstrecke 1, ] .
14 Stand, Parkpl Kuhlaggregate | \varin=gg dB + 10 Ig(15min60min)=91.98 dB Punkt | 363615,6 58431457| 47,80| 3,000 91,9 919| 0] 0 0 |9 Anlieferung Anfahrt 241 |Lkw - Kithlaggregat (Dieselbetrieb) T34| T74| 815| 845|874 854 805] 754
i Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF,max: i Fahrstrecke 1, .
16 LKW Fahrstrecke 1, rickwars LKW Bremse entliften, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363293.3| 5843407 6| 4452 1000 713 2708 856 | 0| 0|1100| O |91 Anlieferung Anfahrt 20| ZurtckstoBen 615| 706 731| 781 |B16| 799 | 728| 680] 603
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Beschl =
16 LKW Fahrstrecke 2 LKw Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punit 5.1.1 des Berichtes Linie 363518,1| 58431979| 4566| 1,000 630| 40597 891 | 0] 0|1045| 0 | 92|Fahrstrecke 2 T|LKwW 650| 741 | 765| 816|850) 834|763 71,5| 638
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl. o 10|Fahrstrecke 3,
17 LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LKW Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363381,1| 58434199| 44 87| 1,00{ 630| 66355 912 | 0] 0|1045| O 3| Abfahrt T{LKW 671 762| 78,7| 83,7|872| 855|784 | 736 | 659
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl . Fahrstrecke 3,
18 LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LKW Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363602,5| 5843297,1| 4589| 1,00| 63,0 1059,95| 933 | 0| 0/1045| O |93 Anfahrt T|LKW 691| 782| B0O,7| 857|892| 876 | 804 | 757 | 68,0
. N Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF, max: e Fahrstrecke 3, =
19 LKW Fahrstrecke 3, rickwarts LKW Bremse entloften, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363450,0| 5843536,1| 44,81| 1,00{ 71,3 30,47| 862 | Of 0|1100( 0 f93f, by 20| ZurtckstoRen 620| 711 736| 786|821| 805 | 73,3| 685 | 609
Spektrumm HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st Forum Schall, Beschi o 10|Fahrstrecke 4,
20 LKW Fahrstrecke 4, Abfahn LKW Vorbeifahr, Tagesgang entspr. Punikt 5.1.1 des Berichtes Linie 363431,9| 58433718 4521| 1,000 63,0| 99322 930 0] 0[1045| O 4|Abfahrt T|LkwW 688| 779| B04| 855|889| 87,3 | 80,1 | 754 | 67,7
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF, max: 6st. Forum Schall, Beschl. y Fahrstrecke 4,
21 LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LKW Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363619,3| 5843250,1( 46,08 1.00) 630 | 90074 926 ) 0| 0{1045| 0 |94, 0 b T|LKW 684 775| 800| 850| 885|869 | 797| 749 | 673
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Beschl i 10|Fahrstrecke 5,
22 LKW Fahrstrecke 5, Abfahrt LKW Vorbeifahr, Tagesgang entspr. Punikt 5.1.1 des Berichtes Linie 63447 8| 5843377,7| 4518| 1,000 63,0 | 1089,51| 934 | 0] O|1045| O 1| Abfahrt T|LwW 69,2| 783| 808 859|893 87,7 805] 758 681
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: st. Forum Schall, Beschl. i Fahrstrecke 5,
23 LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LKW \Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkd 5.1.1 des Berichtes Linie 363616,4| 5843243 8| 46,03 1,000 630 81402| 921 | 0 01045 O |89 Anfahrt T|LKW 680| 771 | 795| 846 | 880|864 | 793 | 745 | €668
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF max: - Fahrstrecke 5,
24 LKW Fahrstrecke 5, rickwars LKW Bremse entliften, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363650,5| 5843405,4| 46,44| 1,000 71,3 30,52| 862 | 0] o|1100| 0O |89 Anfahrt 20|Zurickstofien 620| 1| 736| 786|821 805 733|685 609
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st. Forum Schall, Beschl. s Fahrstrecke 5,
25 LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LKW Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363415,2| 5843361,8| 4503 630 90231) 926 | O 0]1060| 0 [89f, 0o T{LKW 684 775| B00| 850| 885|869 | 797| 750| 673
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst. Forum Schall, Beschi o
26 LKW Fahrstrecke €, Anfahrt LKW \Vorbeifahrt, Tagesgang entspr. Puni 5.1.1 des Berichtes Linie 363610,2| 58432836 4594 63,0 1027,56| 931 | 0| 0|106,0| O | 90|Fahrstrecke 6 TILKW 690| 781 | BOG| 856 |891| 874 | B03|755] €678
I Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, Fahrbew: 4/h von 06 bis 22 Uhr, LAF max: i .
27 LKW Fahrstrecke 6, riickwarts LKW Bremse entloften, Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes Linie 363482 5| 5843515,1| 4504 73 33,14| 865 | 0| 0|/110,0| 0 | 90|Fahrstrecke & 20| Zurtckstolen 624| 7T15| 739| 790| 824|808 | 73,7| 689 | 61,2
LKW-Fahrstrecke 1 Anleferung, Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spekirum: Rundumgerausch fabrikn. Fahrstrecke 1,
28 Andocken LKW LKW, Leertauf, Tagesgang entspr. Anzahl der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Punkt | 363300,7| 58434229| 44,58| 1,00 853 853 0] 0 0 |9 Anlieferung Anfahrt 225|An-/Abdocken 627 66,2 76| 791 |81,7| 785 | 70,6| 68,7 | 57,7
) HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. = o
29 m‘:;r':a""t’e“"e 1 Anleferung, o e iiaden  |voll auf LKW, 20 Rolcont leer von LKW Impulshaltigk. bereits in LKW enthaten  |Punkt | 363300.7| 5843415.4| 4482 1,00] 847 847 0| 0 0 |91 :mﬁk ;ﬁfahn 244 fnel'_’;::fie"f’ il . s78| 655| 71.1| 760| 797|800 761|632
) (LAFTmS5). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes 9
. Spektrum: HLUG, LKW-5tudie 2005, LAF max: 6st Forum Schall, Motorstart,
R o R 1T Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, TE = 10 SLKW: LWA = 100 dB +101g [Punkt | 363291,0| 58434113| a4.56| 1.00| 744 744 | of ofror0| o ['9Fawstecke ., | 224|LKW: Motorstart Lmax 550 | 590| 639 e69| 699|679 628|579
10/3600 ieferung Abfa
LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrikn 10|Fahrstrecke 1,
31 Andocken LKW LKW, Leeriauf, Tagesgang entspr. Anzahl der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Punkt | 3632966 5843424 7| 4461 1,000 853 85310/ 0 0 8|Auslieferung Abfahrt 225|An-/Abdocken 627| 662| 716 791 |81,7| 785| 706 68,7 57,7
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Anlage 3: Emittentendaten

Bericht Nr. 2018_0

akustik |[bauphysik

@b consultants

Format: DIN A3 'I—I' . 2018
Z:W organg)02018\Sound_82_Stand_11_10_2021 NeUbaU NE O-Loglstlkzentrum Kremmen RGLKO0006 res
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 4y
QNr.  |Name Gruppe Kommentar Quellt. |X Y dH L'w |loderS| Lw |KIKT| Lw | KO |TG |Tagesgang Spekl| Emissionsspektrum 31Hz | B83Hz |125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
max | Wand ldx
m m m m dB(A)| mm? |dB(A) |dB|dB|dB(A)|dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)
’ HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. ) .
s KW -Falrstrecke 1 Auslieferung, |ge fEniaden  [voll auf LKW, 20 Rolcont leer von LKW Impuishaltigkbereits in LKW enthalten  [Punkt | 263305,3| 5843418.5| 44,55| 1,00 847 847 of 0 e kiaacd RN (77 el s78| 655 71.1| 760|797 800/ 76.1] 632
g (LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten Punkt 5.1.1d. Berichtes 9
: Spektrurn: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st Forum Schall, Motorstart,
i ([T SARTRCIELEMENNNC So Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, TE = 10 SLKW: LWA=100dB +101g |Punkt | 363200,0| 5843406,3| 4447| 1,00 744 744 of of1070| o [ gIanecke b rant| 224|LKW Motorstart Lmax 559| 599 | 629 669 699|679]| 629|579
10/3600
Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrikn.
34 LKW-Fahrstrecke 2, Andocken LKW LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahl der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Punkt | 3635547 58432500| 4551] 100 853 853 0] 0 0 | 92|Fahrstrecke 2 225|An-/Abdocken 627 | 662| 76| 791 |81,7| 785 | 706 | 68,7 | 57,7
HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont.
35 LKW-Fahrstrecke 2, Innenr. Be-fEntladen voll auf LKW, 20 Rollcont. leer von LKW. Impulshaltigk. berests in LKW enthalten Punkt | 363561,4| 58432545| 4551| 1,00 87,7 877 0] 0 0 | 92|Fahrstrecke 2 226|Kleinstapler tber Uberl. 608 | 685 741| 790 82,7| 830 79,1] 66,3
(LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 6st Forum Schall, Motorstart,
36 LKW-Fahrstrecke 2, Start LKW Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, TE = 10 s/LKW: LWA=100dB +10lg |Punkt | 363553,2| 5843251,5| 4551] 1,00 744 7441 0] 0j100,0| 0 | 92|Fahrstrecke 2 224|LKW: Motorstart Lmax 559| 599 | 639| 669 | 699|679 | 629 579
10/3600
Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrikn. Fahrstrecke 3,
37  |LKW-Fahrstrecke 3, Andocken  [LKW LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahi der LKW.Fahten (Punit 5 1.1 d Berchtes)|PUnKt | 363450,4| 5843622,1 44,93 100 853 853 | 0f 0 0 | 98] ariatt 225|An-/Abdocken 627|662 716( 79,1(81,7| 785 706 687 67,7
HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgéange), 20 Rollcont. Fahrstrecke 3 )
a8 LKW-Fahrstrecke 3, Innenr. Be-fEntladen voll auf LKW, 20 Rolicont. leer von LKW. Impulshaltigk. berests in LKW enthalten Punkt | 3634426| 5843526,7| 4491 100 877 877| 0l 0 0 |93 Anfahrt ' 226|Kleinstapler Gber Uberl. 608 | 685 741| 790|827 830 | 79,1 | 88,3
(LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: ¢st. Forum Schall, Motorstart, Fahrstrecke 3
39 LKW-Fahrstrecke 3, Start LKW Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, TE = 10 s/LKW: LWA=100dB +10lg |Punkt | 363452,0| 5843533,1| 44,86 100 744 744 | 0] 01070 0 |93 Anfahrt ) 224|LKW: Motorstart Lmax 559 | 599 | 639| 669|699| 679 | 629 57,9
10/3600
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: 8st Forum Schall, Motorstart, 10|Fatrstracke 4
40 LKW-Fahrstrecke 4, Start LKW Tagesgang entspr. Punkt5.1.1 des Berichtes, TE = 10 sILKW: LWA=100dB +10 g |Punkt | 363561,5| 5843460,2| 46,43] 1,00 74.4 7441 0] Of1000]| 0 4| Abfahrt ’ 224|LKW: Motorstart Lmax 559| 599 | 639| 669|699| 679 | 629 57.9
10/3600
Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Sette 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrikn. Fahrstrecke 5,
41 LKW-Fahrstrecke 5, Andocken LKW LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Arzahl der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 d. Berchtes) Punkt | 363648,0) 5843392 1| 46,29] 1,00/ 853 853| 0] 0 0 |89 Anfahrt 225|An-/Abdocken €627 | 662 | 76| 791 |81,7| 785| 706]| 68,7 | 57,7
HLUG, LKW-Studie 1995, Bild 2, Kleinstapler uber Uberladebrucke, Tagesgang Fahrstrecke 5
42 LKW-Fahrstrecke 5, Innenr, Be-[Entladen  |entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, LWA = 75 + 101 66 (33 Paletten), Anzahl entspr. |Punkt | 363640,2| 5843396,1| 46,37] 1.00| 87,7 87,7 0] 0 0 | 89| anfahrt : 226|Kleinstapler uber Uberl. 608| 685| 741| 790|82,7| 83,0| 79,1| 66,3
LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst Forum Schall, Motorstart, 10|Fahrstrecke 5.
43 LKW-Fahrstrecke 5, Start LKW Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, TE = 10 s/LKW: LWA=100dB +10 g |Punkt | 363649,1| 5843405,0| 46,46] 100 744 7441 0] of1070| O 1|abfahrt ' 224|LKW: Motorstart Lmax 5590| 599 | 639| 669 | 699|670 | 629|579
10/3600
Pegel: HLUG, LKW-Studie 1995, Seite 22, Spektrum: Rundumgerausch fabrikn.
44 LKW-Fahrstrecke 6, Andocken LKW LKW, Leerlauf, Tagesgang entspr. Anzahl der LKW-Fahten (Punkt 5.1.1 . Berichtes) Punkt 363471,2] 5843503,1| 4513| 1,00] 853 853 0] 0 0 90 |Fahrstrecke & 225|An-/Abdocken 627| 662 | 716| 791 |B1,7| 785| 706 | 68,7 57,7
HLUG, LKW-Studie 2005, 25 Paletten per Kleinstapler (50 Vorgange), 20 Rollcont. _
45 LKW-Fahrstrecke 6, Innenrampe  |Be-/Entladen voll auf LKW, 20 Rolcont. leer von LKW. Impulshaltigk. bereits in LKW enthalten Punkt | 363479,0] 58435028 4522 1,00 859 859 | 0] 0 0 | 90|Fahrstrecke &6 226|Kleinstapler Uber Uberl. 590 66,7 723| 772|809 81,2| 77,3 | 64,5
(LAFTmS). Anzahl entspr. LKW-Fahrten: Punkt 5.1.1 d. Berichtes
Spektrum: HLUG, LKW-Studie 2005, LAF max: dst Forum Schall, Motorstart,
48 LKW-Fahrstrecke 6, Start LKW Tagesgang entspr. Punkt 5.1.1 des Berichtes, TE = 10 s/ILKW: LWA=100dB +10 Ig |Punkt | 363481,3| 5843509,1| 45,13] 1,00| 74.4 7441 0] O[1070| 0 | 90|Fahrstrecke 6 224|LKW: Motorstart Lmax 559 599 | 639| 669|699 679 | 629 57.9
10/3600
o Spektrum und Pegel: osterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: s 10|Fahrstrecke 3, —
47 LKW-Rckfahrwamer LKW Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Linie 363557.0| 58432446| 45,02| 050 61,0 16,201 73,1 | 3| oj1030(| O 3| Abfahrt 8|LKW: Ruckfahrwamer 401 | 50,1 | 57,2| 63,2 66,1| 67,1 | 67,2] 651
48 |LKW-Rackahrwamer LW Tl il e e e Lnie | 363450,9| 58435338[ 44.33| 050 61,0| 2804 755 | 3[ 0f1030| 0 [ ea|fErsirecke. 8|LKW: Ruckfahrwarmer 425 525| 595 656|685 695|695 675
- Spektrum und Pegel: 6gterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: Tl Fahrstrecke 1, o
49 LKW-Rackfahrwamer LKW Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1d. Berichtes) Linie 363555,2| 5843241,8| 45,02] 0,50/ 61,0 2274) T46 | 3| 01030 0O |9 Anlieferung Anfahrt 8|LKW: Ruckfahrwamer 416| 516 586| 646 | 676| 6B6 | 686 | 66,6
Spektrum und Pegel: osterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: : Fahrstrecke 1,
50 LKW-Riickfahrwamer LKW Haufigkeit entspr. LKW (Punkt 5.1.1 d. Berichtes) Linie 363294,0| 5843410,8| 44,03] 050 61,0 17,791 735 3| oj1030( O |91 Anlieferung Anfahrt 8|LKW: Ruckfahrwamer 405| 505| 576| 636|665| 675| 676 655
= Spektrum und Pegel: 6sterr. Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 2016, TE: e Fahrstrecke 5, .
61 |LKW-Rickfahrwamer LKW Haufigkeit entspr LKW (Punkt 5.1 1 d. Berichtes) Linie | 363650,4| 58434023 4594 050/ 610 26,15 752 3f 0[1030| 0 | 89f, "o 8{LKW: Riickfahrwamer 422| 522 592 652 682|692 69,2 [ 67,2
52 |LKW.Rackfahrwamer LKW ﬁfﬁg’;‘eﬁm i o iyt i e e e S Linie | 363450,9| 58435338| 44,33 050| 61,0 2804| 755 3| o|1030| o |eaffArStreckes, 8|LKW: Ruckfahrwamer 25| 525| 595| 656 685|695 695 675
53 |LKW-Riickiahrwamer LKW age}f‘g“:er‘“t gdssﬁeéﬁmh;?ﬂ Sdcgihfh';"gm“m“k”"‘g 2016, TE: Linie | 363481,3| 5843510,0| 4461 050| 10| 2404 748 3| 0f[1030| 0 | 90|Fanrstrecke 6 8|LKW: Rickizhrwamer 118| 518 589 6490|678| 688 689|689
Spektrum: Stojdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
wird im Tagesgang der Fahrstrecke bertcksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Fahrstrecke 1,
64 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LKW Lw,max: Bremse entiafien (Forum Schiall Emissonsdatenket. 2016), Zuschl 3 8 1 2|7iache | 3636515/ 5843181,0| 4522] 050/ 32,1 [ 2453.43( 66,0 | 3|14[1100| 0 | 1), e Um s ) | 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 502| 57,2 | 563 | 583( 602|582 563502
Vorg /LKW
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
wird im Tagesgang der Fahrstrecke berlcksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Fahrstrecke 3,
55 Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LKW Lw,max: Bremse entluften (Forum Schiall Emissonsdatenkat, 2016), Zuschl. 3 d8 f. 2 Flache | 363551,5| 5843181,0| 4522| 050 32,1 | 2453, 43| 66,0 | 3|14|1100]| 0 |93 Anfahrt 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 502| 572 563| 583|602 582 | 56,3 | 50,2
Vorg /LKW
Spektrum: Stojdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
wird im Tagesgang der Fahrstrecke beriicksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). . Fahrstrecke 4,
56 Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LKW Lw,max: Bremse entldften (Forum Schiall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl, 3 dB 1. 2 Flache | 3635515 5843181,0| 4522 050 32,1 | 245343| 660 | 3|14|1100] 0 |94 Anfahrt 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 502 | 572 563| 583 |602| 58,2 | 56,3 | 50,2
Vorg /LKW
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Anlage 3: Emittentendaten

Bericht Nr. 2018_0

@b consultants

akustik |[bauphysik

Format: DIN A3 'I—I' L 2018
Z:W organg)02018\Sound_82_Stand_11_10_2021 NeUbaU NE O-Loglstlkzentrum Kremmen RGLKO0006 res
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung R
QN |Name Gruppe Kormmentar Quellt. [X A dH L'w |loderS| Lw |KIKT| Lw | KO [TG |Tagesgang Spekt| Emissionsspektrum 31Hz | 63Hz |1256Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
max | Wand Idx
m m m m dB(A)| mn? |dB(A) [dB|dB|dB(A) | dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) | dB(A)
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 83 dB(A). Bewegungshaufigk.
wird im Tagesgang der Fahrstrecke beriicksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Fahrstrecke 5,
57 Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LKW Lw,max: Bremse entlaften (Forurn ScHall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. 3 dB f. 2 Flache | 363551,5| 5843181,0| 4522] 050| 32,1 | 2453,43| 66,0 | 3[14/1100| 0 | 89 Anfahrt 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 502| 572| 56,3| 583|602 58,2 56,3 50,2
Vorg [LKW
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
wird im Tagesgang der Fahrstrecke berlcksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes).
58 Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LKW Lw,max: Bremse entldften (Forum Schiall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl, 3 B 1, 2 Flache | 363551,5| 5843181,0| 4522| 050 321 | 2453 43| 66,0 | 3|(14]110,0 0 80 |Fahrstrecke 6 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 502| 572 | 563| 583(602| 582 | 5683 | 50,2
Vorg. /LKW
Spektrurn: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigh.
Parkvorg. Aufsteliflache LKW wird im Tagesgang der Fahrstrecke berticksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). ) Fahrstrecke 1,
59 Fahrsr 1 LKW Lw.max: Bremse entldften (Forumn ScHall Emissonsdatenkat. 2016), Zuschl. 3 d8 f. 2 Flache | 363709,5| 5843251,7| 4566] 050| 33,1| 1969,94| 66,0 | 3[14]1100| 0 |9 [Ankeferung Anfahrt 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 50,2| 572| 56,3| 583|60,2| 58,2 56,3 | 50,2
Vorg /LKW
Spektrumn: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
Parkvorg. Aufstelifliche LKW wird im Tagesgang der Fahrstrecke berlcksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Fahrstrecke 3,
60 Fahretr 3 LKW Lw,max: Bremse entiaften (Forum ScHall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. 3 dB f. 2 Flache | 363709.8| 5843251,5| 4569 050| 32,8 2084,37| 66,0 | 3(14/1100| 0 | 93 Anfahrt 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 50,2| 572| 563 583|602 58,2 56,3 50,2
Vorg /LKW
Spektrum: Stojdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
Parkvorg. Aufsteliflache LKW wird im Tagesgang der Fahrstrecke bercksichtiot (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Fahrstrecke 4,
61 Fahrstr 4 LKW Lw,max: Bremse entldften (Forum Schiall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl 3 dB f. 2 Flache | 363709,8| 5843251,5| 4569| 050 32,8 208437 66,0 | 3{14|11100| 0 |94), " 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB §0,2| 572| 56,3| 583)|60,2| 582 | 56,3 | 50,2
Vorg /LKW
Spektrum: Stejdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
Parkvorg. Aufstelifliche LKW wird im Tagesgang der Fahrstrecke bertcksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). Fahrstrecke 5,
62 Fahrsr 5 LKW Lw,max: Bremse entldften (Forum ScHall Emissonsdatenkat. 2016), Zuschl. 3 dB f. 2 Flache | 363709,8| 5843251,5| 4569 050| 328 2084,37| 66,0 | 3[14/1100| 0 | 89 Anfahrt 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 50,2| 572| 56,3| 583|60,2| 58,2 56,3 50,2
Vorg /LKW
Spektrum: Stojdatabogen, PKW Parkvorg: Lw = Lw0 = 63 dB(A). Bewegungshaufigk.
Parkvorg. Aufsteliflache LKW wird im Tagesgang der Fahrstrecke beriicksichtigt (N x n, Punkt 5.1.1 d. Berichtes). -
63 Fahrstr. B LKW Lw,max: Bremse entlaften (Forum Schiall Emissionsdatenkat. 2016), Zuschl. 3 dB f. 2 Flache | 363709,8| 5843251,6| 456,69 050| 328 | 2084,37| 66,0 | 3(14/1100| 0 | 90|Fahrstrecke & 239|PKW-Parkvorgang + 3 dB 50,2| 572 | 56,3| 583 )|60,2| 582 | 563 | 50,2
Vorg /LKW
Spektrum: Stejdatabogen, Pkw, Parkvorgang, Lw = Lw0 = 63 dB(A). Die
Bewegungshaufigkeit wird im Tagesgang des jeweiligen Parkplatzes Bericksichtigt 11398,2
64 PKW-Parkplatz Parken PKW (N xn). Lw,max: Turenschlieen (Parkpalatziarmst.), =320, Tagesgang enlsp. Flache | 363388,9| 58432557 44,97] 050| 224 5 630 | 4] 6| 975| 0 | 96|PKW-Parkplatz 233|Pkw, Parkvorgang 472| 542 533| 553|57,2| 552 53,3| 47,3
Angaben Fa. NETTO, KD siehe KT
Spektrumn: Stejdatabogen, Plw, 30km/h, L'WA, 1h=27,7+101g(1+(0,02 v)*3)+19
dB/m=476 dB/m/h fur 1 Bew./h (30 km/h) n. Kap. 9 der Lkw-Stud. LV.m. )
65 PKW-Parkplatz, Fahrant. Parken PKW Parkpiatziarmst. Formel 4 S. 73, *n". . Tagesgang Parkplatz (N x ), Lw.max: beschl, Linie 363532 6| 5843150,2| 4537| 050 475| 24448 T14 | 0| 0| 925| 0 | 96|PKW-Parkplatz 18| Pkw, 30 km/h 563| 603 | 623 643 663| 643 503 51,3
Vorbeifahrt
i N LWA: Vorgabe, Spektrum: Stejdatabogen, 1999, Gewerbeldrm allgemein, gemittel B
66 Technikgebaude Technik aus ca. 150 Quellen, TE = 100%/d Punkt | 363568,5| 5843195,7| 47,61] 3,00 80,0 800| 0] 0 0 | -1]100%/24h 2| Technikgebaude 630| 680| 722 733|738| 721|698 658
67  |Waschpiatz LKW e e o vou.” T ersuchung der Gerduschemissonen  (riaee | 3536042 58431830 46,71) 200| 688 | 31034 937 | 3f 0|1045| 0 [ 95[Tagzeiraum 232|Sprtzen (Hochdruckreiniger) 620 860 | 740 790|850 87.0| 89,0 | 88,0
= HLUG: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen 10 " -
68 Zapfsaule 1 Tanken und Jmmissionen von Tankstellen, 1999 Punkt | 363536,8| 58432232| 46,04] 150| 845 845 3| 0 0 0| Tankstelle 238|Pumpengehause an Zapfsaule B636| 704| 744 776| 792|776 750|696 00
) HLUG: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen 10 . e in ik
69  |Zapfsaule 2 Tanken und -inmissionen von Tankstelen, 1999 Punkt | 363556,3| 5843210,1| 46,06 150| 84,5 845/ 3 0 0 | 'g|Tankstele 238|Pump e an 25 636| 704 | 744| 776|792| 776| 750| 696| 00
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Sortiert nach Lr,N L 2018
2 Vorgana20185und_52_Stand 11_10_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0006 res
Alcnt aulgafihls Parameter: nul Mittlere Ausbreitung Leq ot
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423

Legende

QNr Schallquellen-Nummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelityp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Gruppe Gruppenname

L'w dB(A) Leistung pro m, m*

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder 8 m,m? Grofke der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fiir Im pulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

S m Entfemung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dam pfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschimung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsomtion

ADI dB Mittlere Richtwirkungskomektur

dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dlw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Cmet (LIT) dB Meteorologische Korrektur

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

dLw (L) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR (LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Cmet (LiN) dB Meteomlogische Korrektur

LN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000.res
o g A .
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Blal‘-lt521‘1")2n[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | oBA) [ mm |eBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | o8 |dBA)| ¢B | 9B | 9B |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)
INr5 Immissionsort FI-Nr_88, Gmk_Staffelde, Flur 014 SW 10G HRW X 364533.88 m Y 584357910m Z49.88m GH 44,64 m RW.T50 dB(A) LiT 34 dB(A) RW.N 35 dB(A) LiN 34 dB(A)
18 hnK:’:hia“’S"BC"as- Linie LKW 63.0| 933 10509| o| o| 968,17| -70.7| -4.7| 42| -34| 00| 03| 136]| 97| 30| -19| 245 143| 00| -19| 260
LKW Fahrstrecke 1,
e Punkt | Kuhlaggregate | 919 919 o o e3300| 694| 46| 17| =28 00| o0 63| 19| 53| -1.8| 218 100| 00| 18| 245
LKW Fahrstrecke 1,
14 |Kuhlaggregat Stand, Punkt |Kuhlaggregate | 91,9 919 of o| 101545 -71.1| -a7] 00| 39| 00| 00| 152] 19| 53| 18] 208| 100] 00| -18] 234
Parkpl.
g |LKW Fanhrsirecke 1, Linie Lkw 630| 943| 13561 | of o| 1011.66| -71.1| 47| 32| -38/ 00| 03| 150 19| 53| -1.9| 204| 100| 00| -1.9] 232
Anlieferung Anfahrt
LKW Fahrstrecke 1, i
e et Linie |Kihlaggregate | 61,0 92.4| 13832 | o o 1015.12] 711 47| 19 35| 00| 02 144]| 19| 53| 18| 199 100| 00| 18| 226
38 ILr:ﬂNenf"h's"“"el Punkt | Be-/Entladen | 87,7| 87,7 ol of 109259 -718 -a7| 01| -55| 00| o0l 87| 97| 30| -19| 196| 123| 00| -19] 211
16 |LKW Fahrstrecke 2 Linie LKW 630| 8o1| 4060| o| o 1088905 -717| 47| 37| -41| 00| 00| 78| 49| 32| -19| 141| 149] 00| -19| 209
10 ;K;"'fw;i:““e"ke& Linie LKW 713| 8s2| 305| o| o 108a70| -717| 47| 03| -43| 00| oo 82| 97| 30| -19| 191] 143] 00| -10| 208
17 hh'{:":h';ah's"“"as- Linie LKW 630| 912| e635| of o 116398 -723| -47] 53| -40 00| o0 78| 97| 30| -1.9] 187 143| 00| -19] 203
LKW Fahrstrecke 1, i
¥ e Linie Lkw 630| 903| s320| o o 112882 720 -47| 45| -41 00| oo 79| 47| 41| -19| 148 141] ool -19| 202
37 hnK:":CFIg:"S“QG"“-' Punkt Lkw 853 853 of o 108490| -717| 47| 01| -a1f 00| oo 77| 97| 30| -19| 186| 143| 00| -19]| 201
LKW Fahrstrecke 1,
10 |Auslieferung Abfahrt Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 883| 5320| o o 112882 -720] 47| <3| 37| 00| o0 65| 47| 41| -18] 135| 14.1| 00| -1.8] 189
Kuhlaggregate Fahrt
LKW Fahrstrecke 1, -
B oo Linie LKW 630| 903| s5320| 0| o 112882 -720| -a7| -a5| -41 00| oo 79| 34| s0| -19| 144| 11.8] 00| -19| 178
2 hn'{:":h':nah's""‘c"as- Linie LKW 630| 921| s140| of o oea7i| 707 -47| a8 -33| 00| o5 121| 67| 39| -1.9] 208 70| 00 -19] 173
60 Em;ghr?"”“‘;e'mame Flache LKW 328| 66,0| 20844 | 3| 14| seses0| 600l -47] 65 -1 00| 12| -125| 97| 30| -1.9] 154 143| 00| -19] 170
55 |Parkplatz LKW Fahrsir 3 | Flache LKW 32.1| e60| 24534 | 3| 14| 105075| 715 47| 27| -28 00| o0| -127| 97| 30| 19| 152 143] 00| -19| 168
LKW Fahrstrecke 1,
12 |Kuhlaggregat Fahrt. Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 883| s320| of o 112882 120 -7 <3| 37| 00| o0 65| 34| so| 18| 131 18] 00l -18| 165
Abfahrt
- Linie LKW 630| 926| 9023| of o 114593 22| 47| 35| 41 00| o0 11| 67| 39| 19| 198 70| 00| 19| 162
42 m“;fa““"e“"ea Punkt | Be-/Entladen | 87.7| 877 of of 91228 702| -a7] 03| -a7| 00| 00| 108 67| 39| -19| 195 70| 00l -19]| 15¢
41 hnK‘é‘;‘chZ:"—"“ec"ei Punkt LKW 853| 853 of ol 90548 -701| -471 03] -35 00| oo 97| 67| 39| -19| 184 70| 00| 19| 148
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Sortiert nach LN g 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000res
o g : \
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Bla?si:%”ﬂ;?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | 9BA) [ mm |dBloB| m 98 |dB | dB | 98 [ dB | oB |dB(A)| 9B | @B | 9B |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)
24 ;K;":w';ft’;’s're”kei Linie LKW 713| 8s2| 305| o of seseo| -7o1| 47| -14] 34 00| oo ee| 67| 39| -19| 184 70| 00| -10| 148
B e | e LKW 33,1| 66,0| 19699| 3| 14| ssc.88| 99| 47| 64| -16 00| 12/ -124| 19| 53| -19| 100[ 100| 00| -19] 128
65 |PKW-Parkplalz, Fahrant. | Linie | Parken PkW | 475| 71.4| 2445 of o 1087.80| -717] 47| <15 =32[ 00| 00| &7]140] 53| 19| 108| 212] 00| 19| 127
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 | Flache LKW 321| 66,0| 24534 | 3| 14| 105075 715 47| 27| 28 00| 00| -127| 19| 53| -1.9] o7 100| 00| -19] 125
52 |LKW-Rackfahrwamer Linie LKW 610| 755| 280| 3| o 108395 -717[ -47] 07| 68 00| o0 54| 97| 30| -1.9] 85| 143| 00| -19] 101
48 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610 755| 200| 3| of 108395 -717[ 47| 07| -68 00| o0 54| 97| 30| -1.9] o5 143| 00 -19] 101
82 fﬁmfﬁr:;“;e'"'“he Flache LKW 38| 66,0| 20844 | 3| 14| asss0| so0| 47| 65 18 00| 12| 25| 67| 39| -1.9] 132] 70| 00| 19| o7
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 | Fkiche Lkw 321| 66,0| 24534 | 3| 14| 105076 715 47| 27| 28| 00| 00| 27| 67| 39| 49| 130 70| 00| 19| 94
64 |PKW-Parkplatz Flache | Parken PKW | 22.4| 630113082 | 4 6| 118020 -725| 47| 75| -168] 00| 00| 204] 140] 53| 10| 73| 212] 00| 19| o2
30 |LKW-Fahrstrecke 3, Start| Punkt LKW 744 | 744 o| o 108288| -717] 47| 02| -40[ 00| 00| 32| 97| 30| -19| 7.7 143| 00| -19]| 92
51 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610 752| 262| 3| o o0008| -701| 47| 24| 52 00| oo 42| 67| 39| 19| 75 70| 00| 49| 39
as |LKW-Fanrstrecke 2, Punkt | Be-/Entladen | 877 277 of o 102532 712 47] 201| 50| 00| o0 -103]| 49| 32| 10| 41| 1s9| oo| 19| 27

Innenr,

34 ﬁ;’:’)‘;i:m’e“‘ez-' Punkt LKW 853 853 of o 103017 713 -47[ -200] -37[ 00| o0 -11.4]| s9| 32| -19| 52| 1a9| 00| 19| 16

66 [Technikgebaude Punt | Technik | 800l 800 of o 103877| 713| 47| -18 26| 00| o0 26| ool 38| -18| 44 ool oo 18| 0g

15 tu'(cv:w';fgrs'rec"e" Linie Lkw 713| 856| 271| of o| 125239| 72| 47 -158] 27| 00| oo| 76| 19| 53| -1.9] 23 100| 00| 19| 05
LKW-Fahrstrecke 1

3 [rusleorung. Andocken | PUTK LKW 853| 853 of o| 124691 -729| -7 -195| 38l 00| 00| 127 a7| 41| 19| 58 141| 00| 18| 04

6 |Kahistation Punt | Technik | 7s0| 750 of o 103130 -713| -44] 0ol 35| 00| o0l -1,1] ool 38| -15| 10 ool ool -15] =26

5 |Kondensator Punkt | Technik | 750 750 of o| 103460 -713| -44] 0o 35 00| o0 -1.1] ool 38| -15] 10 ool ool -15] 26
LKW-Fahrstrecke 1

-l i Punkt | Be-/Entladen | 84,7 847 of o] 123003 -729| -4.7] -199] 52| 00| 00| -150] 47| 41| -19| -81| 141| 00| -19] 28

69 |zapfsaule 2 Punid Tanken gas5| 845 3| o| 104405 714| 47| -142| -18| 00| o0 6| 00| 38| 19| 01 ool ool -19| a5

68 |zapfsuule 1 Punkt Tanken 45| 845 3| o| 10s879| -71.5| 47| 148 20| 0.0| 00| 52| 00| 36| 19| -05| 00| oo| 19| -41

23 |LKW-Fahrstrecke 1 Punid LKW g53| 853 of o| 124300 -720| -7 -107] 30| 00| 00| -128]| ta| 53| -19]| 78| 100] 00| 10| -as
Anlieferung, Andocken

33 [LKW-Fahrstracke 1 Punkt LKW 744| 744 of o 124502 720 47| -158] 23| 00| o0 -184| 47| 41| -19]| <115 141| 00| <19 -6.1
Auslieferung, Start

4  |Kartonagenpresse Punkt Sonstiges 950] 950 3| 0] 114432| -722| 47| -196| -44| 00 00l -29| -48| 36| 19 -29] -48| 00| 19 -6.5
LKW-Fahrstrecke 1

5] Prrlo ity Punkt | Be-/Entleden | 84.7| 847 of o 123512 -728| -47] <199 52| 00| 00| -149| 19| 53| -19]| -e6| 100| 00 -19| 68

36 [LKW-Fahrstrecke 2, Start| Punkt LKW 744 744 of o| 103308 713| -7 193] 30| 00| o0| 210 49| 32| -19| -147 19| 00| 19| 70

3p [LKW-Fahrsirecke 1 Punkt LKW 744| 744 of o 125420 730 47| 154 23| 00| 00| 80| 34| 50| -19| -116] 11,8 00| <19] -81
Anlieferung, Start

47 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610| 731| 62| 3| o 103265 713 47| -108] 60| 00| o0 256| 07| 30| -19| -11.8] 143] 00| -1.9] -102

49 |LKW-Rickfahrwamer Linie LKW 610 746| 227| 3| o 103520 713 47| -196] 57 00| o0 238| 19| 53| 19| -154] 100] 00| 19| 127

SoundPLAN 8.2

Seite 55 von 106; Errichtung und Betrieb eines Logistikzentrums in Kremmen ID: 151628/19



Anlage 4: Schallausbreitung Bericht Nr. 2018_0

akustik|bauphysik

@b consultants

56

Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000res
o . A .
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Bla?si:%”ﬂ;?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | 9BA) [ mm |eBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | @B |dBA)| 9B | 9B | 9B |dB(A)| 0B | 9B | dB |dB(A)
50 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 61.0| 735| 178 3| 0 125127] -120] 47| -185| 5.1 00| 00| 247| 18] 53| -1.9| -16.4] 100] 00| 19| -13.7
1 |containerwechsel Punkt | Sonstiges | 1140 1140 3l o 113433 72| 47| -182] 31 00| 00| 189]-222| 40| 19| 18 19
2 |Gabeistapler Lesrgut Fliche | Be-/Entiaden | 63.2| 952| 16015 | 3| o| 115095 723 47| 50| -40| 00| o2 12.4] ool 38| -19] 171 19
Gabelstapler
- e e Flache | Be-/Entiaden | 658| 922| 4397| 3| o o7ra31| 708 47| 01| 38 00| oo| 159] 14| 37| 19| 222 19
20 ;bK::hiE“’5"°°“e4- Linie LKW 63.0| 930 9932| of of 1123852 720[ 47| 28] 41 00| 00| 123] 14| 32| 49| 150 19
21 hn'q;‘:hff“'““"“' Linie LKW 630| 926| c007| o o es7.62 706 47| 52| 33 00| 04| 121| 14| 37| 19| 154 19
22 hb'(;‘:h';““'s"“"es' Linie LKW 63.0| 93.4| 10805| o o 110107 718] 47| 33 39| 00| o0 127| 70| 36| 19| 214 19
3 e Linie LKW 63.0| 931| 10276| o o 96174 07| 47| 56| 33| 00| o4 123]| 12| 44| 19| 135 19
27 ku!i‘:w';fgrs'm"e& Linie LKW 713 865 331| of o 105226 -7114] 47| 05| 41| 00| 20 108 12| 44| 9| 120 19
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start| Punkt LKW 744| 744 of o oroes| 708 47| 02| a7l 00| o0l 21| 14| 32| 19| o8 19
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start| Punkt LKW 744| 744 of ol oo1.74| 701| 47| 10| 32| 00| o0 -16] 70| 38| 19| 72 19
44 [LKW-Fahrstrecke 6, Punkt LKW 853| 853 of ol 108s38| 715 47| 01| -40| 00| 25| 108] 12| a4| -10] 117 19
Andocken . o i
45 m“:&;ﬂ;ﬂ’e“‘ea Punkt | Be-/Entladen | 859 5. of o| 105768 715 47| 01| 53| 00| 25 o8| -12| 44| 0| 110 19
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start| Punkt LKW 744| 744 of o| 105480 715 47| 02| 39| 00| 24 05| -12| 24| 49| o8 19
53 |LKW-Rackfahrwamer Linie LKW 610| 748| 240| 3| o 105480 715 47| 05| 68 00| 25 32| 12| 44| 19| 11 19
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 | Flache LKW 32.1| es0| 24534 | 3| 14| 105075| 715 -47| 27| 28 00| 00| -127]| 14| 37| 19| 78 19
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 | Flache LKW 321 | e6.0| 24534 | 3| 14| 105075| 715 47| 27| 28 00| 00| -127| -1.2] 44| 19| 58 19
61 [Parkvorg. Aufstelfiache | ppene LKW 328| 60| 20844 3| 14| ses.80| 609| 47| 65 -18 00| 12/ 125 14| 37| 49| 78 19
ahrsir. 4
63 |Perkvorg. Aufstelffache | piene LKW 328| e6,0| 20844 3| 14| ocee80| s00| 47| 65 -18 00| 12 125| 12| 24| 19| s 19
67 |Waschplatz Flache LKW 68| 937| 3103| 3| o 101084] 711| 47| a8 79| 00| oo 83| o0o| 36| 19| 131 19
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Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000.res
o . A \
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Blal‘-lt551‘1")2n[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | oBA) [ mm |dBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | @B |dBA)| ¢B | 9B | 9B |dB(A)| 0B | 9B | dB |dB(A)
INr2 Immissionsort FI-Nr_108/4, Gmk_Staffelde, Flur 005, S SW 1.0G HR X 363975,15m Y 584384167 m Z5015m GH44.95m RW.T 55 dB(A) LiT 40 dB(A) RW.N40dB(A) LrN 39 dB(A)
18 hn'{::hia““"a"kas- Linie LKw 630| 933| 10599| o o e46,14| -672| -a6| -52| -24| 00| 24 192 97| 30| -18| 302 143| 00| -1.8] 317
38 'I'ﬂfam"ec"el Punkt | Be-/Entladen | 87.7| 877 of o e1877| 68| 46| -16 32 00| 28 172 97| 30| -1.8| 282 143| o0l 18| 207
LKW Fahrstrecke 1,
Tl oty Punkt |Kuhlaggregate | 91.9| 919 of o s77.40 e62| 46| 05 25 00| 00| 212] 19| 53| 47| 267 100] 00| 17| 204
37 "in'(:‘;'c";i}::s““"”' Punkt LKW 853| 853 of of 61442 668 46| 15 23 00| 28 59| 97| 30| 48| 269 143| 00| 48| 285
LKW Fahrstrecke 1, N gaalll ) _ _
] bbb Linie LKW 630| 043| 13561 | o| o es962| 674 46| 44 25 00| 18 202| 19| 53| 18| 257 100] 00| 18| 284
O3 i Linie LKW 713| es2| 305| o o eo73s| 667 46| 38| 21 00| a5 57| o7| 30| 48| 267 143] 00| 18| 282
LKW Fahrstrecke 1, ~
B e e Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 92.4| 13832 | o o es216| 674| -a6| 24| 25| 00| 12| 198| 19| 53| -1.7| 253 100] 00| 17| 281
17 ;b'(}':hff““'mkeg" Linie LKW 630| 912| e635| of o 72053 63| 46| 50 -28 00| o5 1s0| 97| 30| -1.8] 249 143| 00| 18| 265
go [Perkvorg. Aufstelfiache | oy o LKW 308| e60| 20844 | 3| 14| ea00s| 671 47| 08| -23 00| oo 57| 97| 30| -18| 223 143] 00| -18| 238
LKW Fahrstr. 3
4 'I-r::"‘;fah“""ec"es- Punit | Be-/Entladen | 87.7| 877 of o s57.47| 650| -a8| 28 28 00| 30| 178] 67| 30| -18| 2868 70| 00l -18] 230
23 ";nK}‘:h':f“’S“‘eckef'- Linie LKW 630| 21| s1a0| o o er708| 676 46| 52| 26 00| 15| 66| 67| 39| 18| 254 70| 00| -18| 218
41 hﬁg{;:’“eckei Punkt LKW g53| 853 o| of s56,05| 65| -46| 23| -20[ 00| 30| 65| 67| 39| -1.8] 253 70| 00| 18| 217
24 t&;ﬂ:’““ke& Linie LKW 713| 82| 305| of o 53622 656| -46| 69 -1 00| 53| 57| 67| 39| -1.8] 245 70| 00 -1.8] 209
25 hb'(:':h;a“'s"ec““- Linie Lkw 630| 926| 9023| o o 74191 -684| 46| =5 -28 00| 09| 150| 67| 39| -1.8| 238 70| 00| -1.8] 202
50 Em;gﬁgffe'mm"e Fliche LKW 331| e6.0| 19699 | 3| 14| 6a106| 671 47| 08| -23| 00| oo 57| 19| 53| -18| 168 100] 00| -18] 195
16 |LKW Fahrstrecke 2 Linie LKW 630| 80.1| 4060| o| of 79065| -600 47| -110] -29| 00| 00| 46| 49| 32| 18| 109| 140] ool -1.8| 177
52 |LKw-Ruckfahrwamer Linie LKW 610| 755| 280| 3| of eors2| -667| -a6| -s8 32 00| a0 21| 97| 30| -18| 161| 143] 00| -1.8] 176
48 |LKw-Rackfahrwamer Linie LKW 610| 755| 280| 3| o eors2| 667 46| 58 32 00| a0 21| 97| 30| -18| 161| 143] 00| -18| 176
LKW Fahrstrecke 1,
| et Linie LKW 630| 23| s320| of of 79650 90| 47| -11.7] 28 00| 0o s0| 47| 41| 18| 120 141]| o] 18| 173
30 |LKW-Fahrstrecke 3, Start| Punid LKW 744| 744 of o eo74t| 667 48] -30] 20| 00| 32| 43| 07| 30| -18| 153| 143| ool -18| 168
LKW Fahrstrecke 1,
10 |Auslieferung Abfahrt Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 883| 5320| of of 796.40| 69.0| 46| 108 -25| 00| 00| 43| 47| 41| -18] 13| 14.1| 00| <18] 167
Kihlaggregate Fahrt
Parkvorg. Aufstelifiche
- e el Flache LKW 28| e60| 20844 | 3| 14| 64095 -671| -a7| 08| -23 00| 00| -57| 67| 39| -18| 201 70| 00| -1.8| 165
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Sortiert nach Lr,N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLKD00G res
vy . . \
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Bla?si:%”ﬂ;?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) f (LriN) | (LriN)
dB(A) | aBA) [ mm® [dB|dB| m d8 |dB | dB | dB8 | dB | @B |dB(A)| B | @B | dB |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)
LKW Fahrstrecke 1,
14 |Kuhlaggregat Stand, Punkt |Kihlaggregate | 91,9| 919 of of 78335 -689| -a6|-124] -15/ 00| o0 74| 19| 53| 18] 129 100| 00| 18| 157
Parkpl.
7: LW Eahshindie 1, Linie Lkw 630| 903| s5320| o of 79650 -690| -47|-117] -28 00| o0 50| 34| s0| -18| 118 11.8] 00| -1.8] 150
Anlieferung Abfahrt !
LKW Fahrstrecke 1,
12 |Kuhlaggregat Fahrt, Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 883| 5320| o o 79649 -600[ 45| 108 -25 00| w00 43| 34| s0| -18| 109 18] 00| -1.8] 143
Abfahrt
51 |LKW-Rackfahrwamer Linie LKW 610| 752| 262| 3| o 53733 656 46| 95 28 00| s9| 18| 67| 39| 18] 138 70| 00| -1.8] 100
65 |PKW-Parkplalz, Fahrant. | Linie | Parken PKW | 47.5| 71.4| 2445 of o 816,25 602 47| 83| -20[ 00| 00| 98] 140]| 53| 19| 7.7 21.2] 00| 19| 98
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 | Fliche LKW 32,1| 66,0| 24534 | 3| 14| 78551 680 47[ 148 -1,1| 00| o0 202| 07| 30| 19| 77| 143] 00| 19| 92
64 |PKW-Parkplatz Flache | Parken PKW | 224| 630113082 4 828,76| -69.4| -47 -124] 11| 00| 00| -21,5( 140| 53| -19] 62| 212 00 -19] 81
G bl Punkt | Be/Entladen | 87,7 | 877 ol of 71838| -681| 47[ 203 -a0[ 00| 00| 64| a9| 32| 18| 01| 149| 00| 18| 67
34 I';nK‘(‘j":chZ}:‘""ec"ez' Punkt LKW 853| 853 ol o] 71852| -681| -a7| -202| -29| 00| 00| 76| s9| 32| 18| -13] 149 ool -1,8| 55
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 | Fliche LKW 32| 66,0| 24534 | 3| 14| 78551 680 47| -148] 1.1l 00| o0 202| 19| 53| -1.9] 22| 100| 00| 19| 49
15 tu'i":w:?;’“mke‘- Linie LKW 713 856 271| o o| 80818 691| 47| -168] -20] 00| 00| 40| 19| 53| 18] 14| 100| 00| 18| a1
LKW-Fahrstrecke 1
31 |usiconng. Adocken | PUM LKW 853| 853 o| of 796.44| 600 -47[ 200 -29[ 00| w00 -83| 27| 41| 18] -13| 121| 00| 18| 40
6 [Kuhistation Punkt Technik 750| 750 o of 60044| 666 40| 00| -25[ 00| o0 49| 00| 38| 12| 74 00| 00| 42| 37
5 |Kondensator Punkt Technik 750 750 o| of 602,10 666| 40| 00| -25[ 00| w00 49| 00| 36| 12| 73 00| oo| 12| 37
LKW-Fahrstrecke 1
i gk Punkt | Be-/Entladen | 847 | 847 of of 792,31| 600 47[ 201 -40[ 00| 00| -101] 47| 41| 18| -31| 141| 00| 18| 22
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 | Fléche LKW 321| 66,0| 24534 | 3| 14| 78551 680 47| 148 -1,1| 00| o0 202| 67| 39| -19] 55| 70| 00| 19| 19
4 |Kartonagenpresse Punkt | Sonstiges | 950 950 3| o| ee6.92 675 46| -185 25 00| 00| 49| -48| 38| -1.8] 49 48| ool -18] 13
LKW-Fahrstrecke 1
M it Punkt LKW 853| 853 o| of 793,92 600 47[ 200 -30[ 00| w00 -83| 19| 53| 18] -29 100| 00| 18| -02
LKW-Fahrstrecke 1
. H it el Punkt | Be-/Entladen | 847 | 847 o| o| 79033 -689| 47| 201| -40| 00| 00| -100] 19| 53| -1.8] -a8| 100] 00| 18| -18
LKW-Fahrstrecke 1
B [askcformg, Siod Punkt LKW 744 | 744 of of s80334| 601 47| 168] 17| 00| 00| 49| 47| 41| 8| 79| 141] 00| 18| 26
69 |zapfsaule 2 Punkt Tanken 845| 845 3| o| 7s7.87[ -686| -47 -181] 20l 00| 00| 58| 00| 36| 18] -1.0 00| 00| 18| -a7
68 |zapfsaule 1 Punkt Tanken 845| 845 3| of 758,12| 686l 47[ 181 20| 00| 00 59| 00| 36| 18] -1.1 00| oo| 18| a7
O ko Punkt LKW 44| 744 of o sos20| -601| -47]-185( -17] 00| 00| -1246| 34| 50| 18| -81| 18] 00| -18] -a7
Anlieferung, Start
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start| Punkt LKW 744| 744 of of 72547 82| 47190 27[ 00| 00| <181] 29| 32| -1.8] -11.9] 149| 00| 18] 51
47 |LKW-Rackfahrwamer Linie LKW 610 731| 162| 3| o 73123 683| 47| -202| 58| 00| 00| 226| 97| 30| -1.8] -87] 143| 00| -18] 7.1
66 [Technikgebaude Punkt Technik 80,0| 80,0 of o| 7e328| -686| -4 -162] -13| 00| 00| -7.8] 00l 36| 18] 60 00| 00| 18 -98
50 |LKW-Rackfahrwarner Linie LKW 610| 735| 17.8| 3| ol sos.91| 01| 47| 192 45| 00| o0 210| 19| 53| -1.9] 126 100| 00| 19| 908
49 |LKW-Rackfahrwamer Linie LKW 610| 748| 227| 3| o 73482 83| 47| 202 55| 00| 00| 21.1| 19| 53| -1.8] 127 100]| 00| -1.8] 09
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Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000.res
o g A ‘
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq B|al"|ls?1\1ft32n0;?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | 9BA) [ mm |eBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | dB |dBA)| ¢B | 9B | 9B |dB(A)| 0B | 9B | dB [dB(A)
T _|Containerwechsel Punikt | Somstiges | 114.0| 114.0 3[ 0| e51.90] 673 48| 04| 30| 00| 00 418]|222| 40| 18] 247 8
2 |Gabeistapler Leergut Flache | Be-/Entiaden | 632| 952| 16015| 3| o] e77.40] 676| 46| 14 =28 00| 02 220| 00| 36| 18| 268 18
Gabelstapler
B el Flache | Be-/Entladen | 658| 922| 4307 3| o 57026 661| -a6| 13 22| 00| 27 237| 14| 37| 18] 301 18
20 ;hK::hT“’S"SC"“’ Linie LKW 630| 930| 9032| of of 71485 -681| -a6| -s0| -26 00| 12| 169| 14| 32| 18| 197 18
T e Linie LKW 630| 026| o007| o o| 662,88 674 46| 51| 25/ 00| 20 179]| 14| 37| 48| 212 18
22 ";\h'(}‘:h':fh““'“k“' Linie LKW 630| 934 10885 o| o| e92,71| 678 46 62 -24 00| 23| 176| 70| 36| 18] 264 1,8
2% hn"‘::h':f““"“kaﬁ- Linie LKW 63.0| 93.1| 10276| o| o 64508 -672 46| 60| -25 00| 23| 181] -1.2] 44| 18| 194 18
27 hﬁ"‘:w';an:“““”- Linie LKW 713| 85| 331| o| o s58651| -66.4| 46 -54| -19) 00| 44| 157| 12| 44| 18| 171 18
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start| Punkt LKW 744 744 of o se2.68| 660| 46| 25 -19] 00| 30| 54| 14| 32| 18] 82 18
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start| Punkd LKW 744| 744 of o 54408 657 48| 42| -17] 00| 37| s0| 70| 38| 48] 138 18
44 |LKW-Fahrstrecke 8, Punkt LKW 53| 83 of ol eo7.11| 667 48| 11 23| 00| 27 62| 12| 44| 18] 176 18
Andocken
LKW-Fahrstrecke 5.,
B il Punkt | Be-/Entladen | 859 859 of o] e00s4| 66| 48| 19 31| 00| 28 156| 12| 44| 18| 170 18
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start| Punkt LKW 744 144 of o 59530 665 46| 25 20| 00| 31| 48| 2| 44| 18] 62 18
53 |LKW-Rackfahrwarner Linie LKW 610| 748| 240| 3| o so468| -665 a6 -s2| 33 00| 37| 19| 12| 44| 18| 62 18
56 |Parkplatz LKW Fahrstr 4 | Fliche LKW 321 | 66.0| 24534 | 3| 14| 78551 -680| -4.7| -146| -1.1) 00| 00| 202| 14| 37| 49| o0 19
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 | Flache LKW 321| e80| 24534 | 3| 14| 78551 -680| -4.7| -148| -1.1] 00| o0 202| 12| 44| 19| -10 19
Parkvorg. Aufstellfiache )
gl EE S Fliche LKW 328| e6.0| 20844 | 3| 14| 6a095| 671 47| 08| 23| 00| oo 57| 14| 37| 18| 148 18
Parkvorg. Aufsteliflache
] iy s Flache Lkw 328| e60| 20844 | 3| 14| 64095 671 47| 08| 23 00| o0 57| -1.2| 44| 18| 126 18
67 |waschplatz Flache LKW 68.8| 937| 3103| 3| o 75594| 68| a6 201| 72| 00| 00| 38| 00| 36| 18] 14 18
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E Vorgadio o 5281110 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLKDO0G 65
nlcn‘:Iamgerunrle Parameter: null Mittlere AUSbI’eilung Leq B|al"|l;5ﬁ\1ff32n0;?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)

dB(A) | dB(A) | m,m* |dB|dB m dB | dB | dB dB |dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)
INr 14 Immissionsort FIL.-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur 007 SW EG HR SO X 36225870 m Y 584357676 m 74593 m GH43,52m RW,T 55 dB(A) LrT 34 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 35 dB(A)
LKW Fahrstrecke 3,

DO ke Linie Lkw 630| 912| e635| of o 112519 -720[ 47| 01| -45| 00| 05| 134| 97| 30| -1.9]| 242 143| 00| -19] 257
LKW Fahrstrecke 1, e

: Bl et ol Linie Lkw 630| 903| s320| of o 121264 727 48] 00| -47| 00| 07| 18| 47| 41| 19| 187 141]| 00| 19| 240

18 ;ﬁ::;f“’““"”- Linie LKW 630| 933| 10509 | o| o 136804| -737| 48| 26| 50 00| 10| 13| 97| 30| 19| 221| 143] 00| -19| 237

16 LKW Fahrstrecke 2 Linie Lkw 630| 89,1| 4060| of o 131647 -73.4| 48] 00 50 00| 12| 01| 49| 32| -1.9] 163 149]| 00| -19] 231
LKW Fahrstrecke 1,

10 |Auslieferung Abfahrt Linie |Kuntaggregate | 61,0| 883| s320| of o 121264] -72.7] 47| 00| -a4]| 00| 05| 100]| &7| 21| 19| 169 121| 00| 19| 222
Kihlaggregate Fahrt
LKW Fahrstrecke 1, .

8 |aniieforumg Antoft Linie LKW 630| 943| 13561 | o| o 1277.64] 731 48 16| 47 00| o7 139| 19| 53| 19| 192 100] 00| 19| 219

7 |-KW Fehrsirecks 1, Linie LKW 630| 903| s320| o o 121264 727 a8 00| -47 00| o7 18| 34| 50| 19| 182 11.8] 00| -19| 218

Anlieferung Abfahrt
g O REN SR ORE Punkt | Be/Entladen | 847| 847 of o 105852 715| 48| oo 53 00| 25 86| 47| 41| 19| 155 141| 00| 19| 208
Auslieferung, Innenr.

LKW-Fahrstrecke 2,

- e Punkt | Be-/Entleden | 87.7| e7.7 of o] 134104 -735| -a8| 00| 63| 00| 14 75| 49| 32| 20| 137 149| 00| 20| 205
LKW Fahrstrecke 1, i

B et drd Linie |Kuhlaggregate | 61,0 92.4| 13832 | o o 127171 -731| -a7| -15| -43| 00| o5 124]| 19| 53| -19| 177 100] 00l -19| 205
LKW-Fahrstrecke 1

BB e | F Lkw 853 853 of o| 104898| -714| -a8] 00| -40| 00| o0 81| 47| 41| -19| 150 141| 00l 19| 203
LKW Fahrstrecke 1,

14 |Kuhlaggregat Stand, Punkt |Kuhlagaregate | 91,9 919 of o| 142374 -741| -47] 00| -49| 00| o9 120| 19| 53| -1.9| 7.4 100] 00l 19| 201
Parkpl.
LKW Fahrstrecke 1,

12 |Kuhlaggregat Fanrt. Linie |kohlaggregate | 61,0| 883| s320| o o 121264] 727 47| 00| 44| 00| o5 100]| 34| 50| 19| 164 11.8] 00| 19| 198
Abfahrt

34 hﬁ'{&mmc"ez Punkt LKW 853| 853 of o| 133444 735 48| 00| -a8l 00| 13| es| 49| 32| 19| 127 149| 00| 19| 194

25 th:":h;ah's"“““’ Linie LKW 630| 926| 9023| o| o 116402| 723 48 02| -48| 00| o5 143| 67| 39| 19| 220| 70| 00| -19| 193
LKW-Fahrstrecke 1

e (N S LKW 853| €53 of o] 105327| 714| 48| 00| -40| 00| 25 106| 19| 53| 19| 59| 100| 00| 19| 187

19 IEU'?:W';?TZ’S"“"”- Linie LKW 713| 82| 305| o o 119203 725 47| 24| 48| 00| 00| 49| o7| 30| 19| 157 143] 0o 19| 172

55 |Parkplatz LKW Fahrstr 3 | Flache LKW 32.1| 660| 24534 | 3| 14| 134820 7356| 48| 00| 39| 00| 06| -127| 97| 30| 20| 51| 1243| 00| 20| 167

g9 |LKW-Fahrstrecke 1 Punkt | Be-/Entladen | 847| 847 o| o 108331 -715| 48| 00| 54| 00| 25 8s| 19| s3| -19] 138 100| 00| 19| 166
Anlieferung, Innenr.

15 |LKW Fahrstracke 1, Linie LKW 713| 8se| 21| o o 104828| -71.4| a8 00| -43| 00| oo s2| 19| 53| -19| 135 100] 00| -19] 163

rickwarts

SoundPLAN 8.2

Seite 60 von 106; Errichtung und Betrieb eines Logistikzentrums in Kremmen ID: 151628/19



Anlage 4: Schallausbreitung Bericht Nr. 2018_0

akustik|bauphysik

@b consultants

61

Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000res
o g A \
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Blal‘-lt591‘1")2n[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) [ oBA) [ mm |eBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | @B |dBA)| ¢B | 9B | 9B |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)
23 ";nK‘::h':fh’“mkes- Linie LKW 630| 921 s1a0| o o 130211 -730| a8l 17| 51 00| 14| 108| 67| 39| 19| 195 70| oo| -19| 159
64 |PKW-Parkplatz Flache | ParkenPkw | 22.4| 630|113082 | 4| 6| 117200 724| 48| 00| 38| 00| 08| -141] 140| 53| 20| 135 212| 00| 20| 154
4 |Katonagenpresse Punkt | Sonstiges | 850 @50 3| o] 11338s| 721| 48] 00| 51| 00| 25| 185| 48| 36| 19| 184 48| 00| 19| 148
54 |Parkplatz LKW Fahrstr 1| Flache LKW 301 | e6.0| 24534 | 3| 14| 134820| -736| 48] 00| 39| 00| o8| -127| 19| 53| 20| o8| 100] co| 20| 123
65 |PKW-Parkplatz, Fehrant. | Linie | ParkenPkw | 47.5| 71.4| 2445 o o 133054 735 48] 00| -39 00| o7 72| 140| 53| 20| 102 212| 00| 20| 121
3a [LKW-Fahrstrecke 1 Punid LKW 744| 744 of o| 105518 715 -a8] 00| -a0| 00| o0 28| 47| 41| 19| 40| 141| 00| -19| o4
Auslieferung, Start
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 | Flache Lkw 321| e6.0| 24534 | 3| 14| 134820| -736| 48] 00| -39| 00| o8| -127| 67| 39| 20| 1290 70| 00| 20| a3
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start| Punkt LKW 744 744 of o| 133472 -735| -a8] 00| -a7| 00| o8| 47| a9l 32| 19| 15| 18| ool 19| 83
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Punkt LKW 744 | 744 of o 104548 -71.4| 48] 00| -40[ 00| o0 27| 34| so| 19| 37| 18] 00| 9| 7.1
Anlieferung, Start
68 |zapfsauie 1 Punkt Tanken 45| 845 3| o| 1326.08| -734| 48| 00| -47| 00| o8] 53| 0ol 38| -19]| 100 ool ool -19| 64
47 |LKW-Ruckfahrwamner Linie LKW 610 731| 62| 3| o 133052 735 48 00| -80| 00| 14| 01| 07| 30| 20| 47| 143] 00| 20| 63
69 |zapfsauie 2 Punkt Tanken 8a5| 845 3| o| 134843| -738| 48| 00| -48 00| o8 51| 00| 38| -19| 98 00| ool -19] e2
52 |LKW-Rickfahrwamer Linie LKW 610 755| 280| 3| o 119296 725 48 31| 75 00| o0 93| 97| 30| 20| as| 143] oo| 20| 60
48 |LKW-Ruckfahrwarner Linie LKW 610| 75| 280| 3| o 1192906| 725 a8 31| 75 00| oo -03| 97| 30| 20| as5| 143] oo| 20| 60
60 Em;gﬁgfﬂe'mac“e Fiiche LKW 328| 660 20844 | 3| 14| 1487.41| -7a4| 48| 121| 30| 00| o7 245| 97| 30| 20| 33| 143] oo| 20| 4s|
50 |LKW-Ruckfahrwamner Linie LKW 610 735| 78| 3| o 104847 71.4| 48| 00| 71| 00| oo 67| 19| 53| 19| 16 100] 00| 10| 43
49 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610| 746| 27| 3| o 133842| -735| -a8] 00| -80| 00| 11| -7e| 19| 53| 20| 07| 100] 00| 20| 34
38 hmfam“ec"”' Punkt | Be-/Entleden | 87.7| e7.7 of o 118492| -725| 47| -188] -39 00| 00| 92| 97| 30| 19| 1.7 1a3| oo| 19| 32
37 Hn(gfk‘:}“]’s“ec"”' Punkt LKW 853| 853 ol o| 1192,97| -725| -a.7| -183| -30[ 00| o00| -102| 97| 30| -19| 08| 143| 00| 19| 22
LKW Fahrstrecke 1, .
13 Kuhlaggregat Stand Punkt Kihlaggregate 919 919 0] 0 1508,33| -746| -4,7| -188 -3,5] 0,0 00| -6,7 19 53 -19 -1.4] 10,0 00| -19 14
30 |LKW-Fahrstrecke 3, Start|  Punkt LKW 44| 744 of o| 119410 725 47| 9| 20| 00| o0|-118] 97| 30| 19| -10 1243| 00| -19| o5
50 Em;gﬁr:l‘r‘fs:s'”m“e Flache LKW 331 | e6.0| 19600 3| 14| 1487.06| -74.4| 48| -122| 30| 00| 07 246| 19| 53| 20| -24] 100] 00| 20| 04
66 [Technikgebaude Punkt |  Technik 00| 800 of o| 136408 -737| -47] 00| -40| 00| o5 10| ool 38| -19| 28 o0| ool -19| 09
Parkvorg. Aufstellflache
- by Flache LKW 28| e60| 20844 | 3| 14| 1487.41| -7a4| -a8| -121| 30| 00| 07 245| 67| 39| 20| 11| 70| 00| 20| -25
24 ku?i‘:w';fgrs'm"es‘- Linie LKW 713 862 305| o o 140220 730| 47| 67| 31| 00| 00| 04| 67| 39| 20| 07| 70| 00| 20| 43
5 |Kondensator Punkt |  Technik 750| 750 of o| 125208 -720| -45| 00| 39| 00| o0 33| 00l 38| -16| -13 ool ool -18| -40
6 |Kahistation Punkt Technik 750| 750 of o] 125583 -730| 45| 00| 39| 00| o0 33| 0ol 38| -16| -1.3] ool ool -16] =0
42 'I-rﬁ";fam"ec"e 5, Punkt | Be-/Entladen | 87.7| 87.7 ol o| 139325 -73.9| 47| -201| -60[ 00| 00| -140| 67| 39| 20| 54 70| 00| 20| 90
41 ;L‘;";sz}:]m"e“‘es’ Punkt LKW 853 | 853 ol of 140148 -739| 47| 200| -46| 00| 00| -149| 67| 39| 20| 63 70| 00| -20| -99
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E Vorgadio o 5281110 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLKOO0B o5
nlcn‘:Iamgerunrle Parameter: null Mittlere Ausbl'eilung Leq B]aﬂil;g:t)zn[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423

QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)

dB(A) | aBA) [ mm® [dB|dB| m 98 |dB | dB | 98 [ dB | oB |dB(A)| 9B | @B | 9B |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)

51 |LKW-Rackfahrwamer Linie LKW 610] 752| 262 3| 0| 140263 730 4.8 -19.1] 50| 00| 00| 255| 67| 39| 20| -13.9] 70| 00| 20| -174
1 |containerwechsel Punkt | Sonstiges | 1140 1140 3| o 114257 -721| 47| 00| -a7[ 00| 25 379|-=222| 40| 19| 207 19
2 |Gabelstapler Leergut Fliche | Be-/Entladen | 632| 952 16015| 3| o 1118.47] 720| 48| 01| -a2| 00| 15 187| 00| 38| 19| 234 19

Gabelstapler
B pitersll Fliche | Be-/Entiaden | 658| 922| 4397| 3| o 131875 -734| -4.7| -193] 35/ 00| w00 57| 14| 37| 19| 05 19
20 ;bK::hiE“’5"°°“e4- Linie LKW 630| 930| 9932| o o 117099 -724| 48 05 -46| 00| 05 142| 14| 32| 19| 169 19
21 hn'q;‘:hff“'““"“' Linie LKW 630| o26| 9007| of o 139310 730 48] 20 51| 00| 14| 110 14| 37| 19| 144 19
22 hb'(;‘:h';““'s"“"es' Linie LKW 63.0| 93.4| 10805| of o 1192.18] 725 48 08 45 00| o5 143| 70| 26| 19| 230 19
3 e Linie LKW 630| 93,1 10276 o o 137777 -738| 48| 25 50 00| 14| 11.2] -1.2] 44| 19| 124 19
27 ku?‘c‘:w';an:’“m"e& Linie LKW 713 85| 331| o o 122610 728 -4.7| -11.9| 26| 00| 00| -25| <12 44| 19| -1.4 19
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start| Punkd LKW 744| 744 of o 130801 733| 47| -142| 21| 00| o0 70| 14| 32| 19| -143 19
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start| Punkt LKW 744 | 744 of o 140101 -730| -47[ -167] -25| 00| 00 -205| 70| 38| 20| -11.9 2,0
44 [LKW-Fahrstrecke 6, Punkt LKW 853| 853 of o 121477 727| 47| <107 39| 00| o0l -128] 12| a4| -10] 116 19
Andocken . ) i
45 m“:&;ﬂ;ﬂ’e“‘ea Punkt | Be-/Entladen | 859 5. of ol 122253 -727| 47| <100 42| 00| o0l -11.8] 12| 44| -10] -108 19
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start| Punkt LKW 744| 744 of o 122452 -728| 47| -142] 21| 00| 00 -164]| -12] 44| 19| 152 19
53 |LKW-Rackfahrwamer Linie Lkw 610| 748| 240| 3| o 120441 728 48] -173| -44| 00| 00| -21.3| 12| 44| 20| 172 20
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 | Flache LKW 321| 66,0| 24534 3| 14| 134820 738 48| 00| -390 00| o8] 27| 14| 37| 20| 75 20
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 | Fliche LKW 321| 66,0| 24534 | 3| 14| 134820 -736| 48] 00| -39 00| o8| 27| -1.2] 44| 20| 55 2,0
61 E’E;,'\‘,"‘F”g' Aufstelflache | ppope LKW 28| es0| 20844 | 3| 14| 1487.41) -744| 48| -121] 30| 00| 07| 245 14| 37| 20| -44 20
ahrsir. 4

63 fﬁ;‘@"‘;g" r;‘;‘;‘e'”'a““e Flache LKW 328| 66,0) 20844 | 3| 14| 148741 7a4| 48| -121] -30[ 00| 07 -245| -1.2] 44| 20| 64 2,0
67 |Waschplatz Fliche LKW 688| 937| 3103 3| o 140138 730 48] 00| -110] 00| 14 84| 00| 36[ 19| 131 19
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Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000res
o g A -
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq B]attjlg11‘1r°2n0;?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | oBA) [ mm |dBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | o8 |dBA)| 9B | 9B | 9B |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)
INF18 Immissionsort FI-Nr_ 407, Gmk_Flatow, Flur 007 SW 2.0G HRSO X 36258126 m Y 5843744,80m Z54.69m GH46,56 m RW.T 60 dB(A) LT 33 dB(A) RW.N45dB(A) LrN 37 dB(A)
] el Linie Lkw 63.0| 912| e635| o| o 84889 -696 45 00| -36 00| 02| 167| 97| 00| -18| 247 143] 00| -1.8| 202
LKW Fahrstrecke 1, e
3 i et Linie LKW 630| 903| s5320| o of 98354| -708| 46| 00| -40 00| oo 139| 47| 00| 18| 167 14.1] 00| -1.8| 262
18 ;ﬁ::;f“’““"”- Linie LKW 63.0| 933 10509 | of o 110673 719 46| 20| -42| 00| 00| 137]| 97| 00| -18| 218 143| 00| 18| 262
LKW Fahrstrecke 1, _.
Al = ipiseck Linie LKW 63.0| 043| 13561 | o] o 99802 710 45 12| 38 00| o2 170| 19| 00| 48| 74| 100] 00| 18| 252
LKW Fahrstrecke 1,
10 |Auslieferung Abfahrt Linie |Kihlaggregate | 61,0 883| s320| of o os3s3| 708 45 00| 37 00| o0 122] 47| ool -1.8| 51| 141| oo 18| 245
Kuhleggregate Fahit
16 |LKW Fahrsirecke 2 Linie LKW 630| 801| 4060| o| o 100100 718 46| 00| -44| 00| o0 114| 49| 00| 18| 145 149] 00| -18| 244
a1 [LKW-Fahrsirecks 1 Punkt LKW 853| 853 of of 78378| e80| 45| 0ol -32[ 00| oo 118] 47| 00| -1.8] 147 141| 00| <18 241
Auslieferung, Andocken
aip FEREEICieE Linie |Kihlaggregate | 61,0| 92.4| 13832 | of o o220 -700| -a5| -10] 35| 00| o041 156] 19| 00| 17| 158 100] 00| -17| 238
hlaggregat Fahrt
LKW Fahrstrecke 1, N
1 Pt At Linie LKW 630| 903| s320| o of 98354l -708| -46| 00| -40| 00| o0 139| 34| 00| -18| 154| 11,8 00| -1.8| 238|
19 ku'ifw';?t';’s"“"“- Linie Lkw 713| 82| 305| of o se3se| -7o0| -45 -07] -38 00| o0 102| 97| 00| -1.8] 181] 143| 00| -18] 227
25 th';":h';ahrs"e“kgB- Linie Lkw 630| o26| 9023| of o seses|l -701| -45 01| -37 00| o1| 173| 67| 00| -1.8] 222 70| 00 -18| 225
LKW-Fahrsirecke 1
T ot Punkt | Be-/Entladen | 847 847 of o 7e428| 90| 45| 00 -44 00| o0 98| 47| ool -18| 127 141| ool 18| 222
LKW Fahrstrecke 1,
12 |Kuhlaggregat Fanrt, Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 883| 5320| of o 98353 -708| -a5| 00| 37 00| o0 122]| 34| ool -1.8| 138 11.8] 00l -18| 222
Abfahrt
36 }r:flwer;fa”'s"ec"ez' Punkt | Be-/Entleden | 87.7| e7.7 o| o 109598| -718] 46| 00| -55[ 00| oo 88| 49| oo| -1.8] 119 1a9| 00| 18| 219
LKW Fahrstrecke 1,
14 |Kuhlaggreget Stand, Punkt |Kuhlaggregate | 919 o1 of o] 119530| -725| 46| 00| -44| 00| o0 134] 19| 00| -1.8| 135 100| 0ol -18] 218
Parkpl.
M et Punkt LKW 853| 853 of of 108805 -71.7[ 46| o0o| -41 00| 00 79| 49| 00| 18| 110 149| 00| -18| 210
15 IEU'?:W';?TZ’S"“"“- Linie LKW 713| 8s6| 271| o o 7s7.02| -6e0| 45| 00| 34 00| oo 118| 19| 00| 18| 119 100] 00| -1.8| 200
LKW-Fahrstrecke 1
o e modeteai, ||| Bk LKW 53| 853 of o] 7es23| se9| 45| 0o 32 00| oo 11.7] 19| o] -1.8| 119 100] 0ol 18] 190
38 m‘;fam"e“"“' Punkt | Be-/Entladen | 87,7| 87,7 ol of sssss| -7o0| -a5| 62| -39 00| o0 62| 97| vo| -1.8| 141 143| oo| 18| 187
4 |Kartonagenpresse Punkt Sonstiges 95,0 950 3l 0 84064 695 45 00 -43]| 00 24| 221| 48| 00| 18 186| 48| 00| 18| 1886
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 | Flache LKW 32.1| e6,0| 24534 | 3| 14| 112050| -72,0[ -46| 00| -35 00| w00 -11,1] 97| 00| -18] 138| 143| 00| -1.8| 184
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Sottiert nach Lr.N bt 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLKD00G res
o ; : ;
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq B]attzlga:%n[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) f (LriN) | (LriN)
dB(A) | aB(A) | mm= [aB[aB| m 98 | dB | 9B | B | dB | dB [aB(A)| 9B | aB | 0B [dB(A)| 9B | 9B | 9B |dB(A)
I okt Punkt | Be-/Entladen | 847 | 847 o] of 79955 -600| 45 00| -a4| 00| oo 97| 19| 00| 18| o9o| 100]| 0o 18] 180
Anleferung, Innenr.
< ol it Linie Lkw 63.0| 921| 8140| o o 114671 722 -46| -16| -4.4| 00| 00| 123| 67| 00| 18| 172] 70| 00| -1.8] 175
B4 [PKW-Parkplatz Flache | Parken PKW | 22.4| 630113082 | 4| 6| o42.48| 705 46| 00| 32| 00| 00 -122] 140| 00| -18| 103] 21.2| 00| 1.8 175
37 ﬁgf;’;’s"ec"“' Punkt LKW 853| 853 o o ss730| -701| -a5| -85 25 00| o0 17| 97| vo| -18| o7 1a3| 0ol 18| 142
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 | Fiache LKW 32.1| e6.0| 24534 | 3| 14| 112050 720 46| 00| 35 00| oo 41,1] 19| 00| 18| 60| 100| o] 18| 141
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant. | Linie | ParkenPkW | 47.5| 714 2445| of o| 112710 720 -a6| 00| -35 00| 00| -57| 140| 00| -18| 65| 21.2| 00| -18| 137
LKW-Fahrstrecke 1
M P Punkt LKW 744| 744 of of 7ea57| 690 45 00| 33 00| o0 06| 47| 00| 18| 35 141| 00| -1.8| 130
52 [LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610| 755 280| 3| of sose3| 70| 45| 10| 64 00| 0o 35| 97| 00| 18| 75| 143| o] 18| 120
48 [LKW-Riickfahrwarner Linie LKW 61,0| 755 280| 3| o| so0a93 700| a5 10| 64 00| 00 35| 97| 00| 18| 75 143| o] -1.8| 120
30 [LKW-Fahrstrecke 3, Start| Punkt LKW 744| 744 of o| 18| 700| 45 o0o| 36| 00| oo 07| 97| 00| 18| 72| 143| oo| 18| 118
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 | Flache LKW 32.1| 66.0| 24534 | 3| 14| 112050 720 46| 00| -35 00| oo -11.1] 67| 00| -1.8| 108 70| o] -18] 111
LKW-Fahrstrecke 1
e Punkt LKW 744| 744 of of 78427 689 45 00| 32 00| 00 08| 34| 00| 18| 24 11.8] 00| -1.8| 108]
36 [LKW-Fahrstrecke 2, Start| Punkt LKW 744| 744 of of 109000 -71.7{ 46| ©o| -41 00| o0 -30| 49| 00| 18| ©4] 128| 00| -18| 100
50 [LKW-Rickfahrwarner Linie LKW 61,0| 735 178| 3| o 7s7.16| 689| 45 00| 61 00| 00 30| 19| 00| 18| 02| 100| 00| 18| 82
68 [zapfsaule 1 Punkt Tanken 845| 245 3l o 1osseo| 71.7] 46| 00| 42| 00| oo 70| 0ol 0ol 18| 2] ool co| 18| a2
47 [LKW-Ruckranrwamer Linie LKW 61,0| 731| 62| 3| o 109582 118 48| 00| 72| 00| oo 75| 97| 00| -18| 34| 143| 00| 18] 80
69 [zapfsaule 2 Punkt | Tanken 845| 845 3l o 111212 -11.9[ 46| 00| -42| 00| 00 68| 00| 00| -18| 79[ 00| 00| -18] 79
T ek Linie LKW 73| 82| 305| o| of 112188 -720[ 46| -02[ -30[ 00| 00 04| 67| 00| -18| 53 70| 0of -18| ss
49 [LKW-Rickfahrwarner Linie LKW 61,0| 746 227| 3| o 100538 71.8] 46| 00| 72| 00| 00 60| 19| 00| 18] 29| 100| o] 18| 51
Parkvorg. Aufstelifléache )
-l g Sk Flache LKW 32.8| 660 20844 | 3| 14| 123237 728| a6 -141| 26| 00| 03] 240| 97| 00| 19| oo| 123| vo| 19| a8
LKW Fahrstrecke 1,
- G bty Punkt |Kuhlaggregate | 91.9| 919 of o 124022 -729| -a6| -181] 33| 00| 00| 49| 19| 00| 18| a8 100| vo| 18| 32
66 [Technikgebaude Punkt | Technik | 00| 80,0 of of 112069| 721 46| 00| -36| 00| 00 28| 00| ool -18| 10 00| ovo| 18 10
5 [Kondensator Punkt | Technk | 750| 750 of of 6584|107 42| 00| 33| 00| 22 20| 00| 00| -1.4] o5 ool oo] 1.4 o5
6 [Kuhistation Punkt | Technik | 750| 750 of of 96984l -707[ 42| oo| -33 00| 22 20| 00| 00| 14| os| ool vo| 14| o5
59 [Perkvoro. Aufstelfiéche | gy, opg LKW 33,1| e60| 19699 | 3| 14| 123201 -728| 46| -141| 27[ 00| 03| 249| 19| 00| 19| -78[ 100| 0o -19] o2
LKW Fahrstr. 1
Parkvorg. Aufstelifliache
| s Fléche LKW 328| 660 20844 | 3| 14| 123237 728| 46| -141| 26| 00| 03| 249| 67| 00| 19| 30| 70| 00| 19| 27
S et Punkt | Be-/Entladen | 87.7| 877 of of 111401 710[ 46| -192] 44| 00| 00| 94| 67| 00| 18| 45| 70| 00| 18 43
| et Punkt LKW 853| 853 o| o| 112354 -720| a8 -187] 33| 00| 00| -102| 67| 00| 18| 54 70| 00| 18] 51
51 [LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610| 752| 262| 3| o 112278 720 46| -137] -42| 00| 00| -163| 67| 00| 18| -84 70| o] 18| -81
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Sottiert nach Lr.N - 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK000res
o g A -
nicht audgefinrte Parameter: nul M|tﬂere Ausbl’ellung Leq Blaﬂ;l;:::%n[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | dBA) [ mm |eBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | o8 |dBA)| ¢B | 9B | 9B |dB(A)| 9B | 9B | dB |dB(A)
T _|Containerwechsel Punikt | Somstiges | 114.0| 114.0 3[ 0| 84597 895| 45 00| 3.7 00| 24| 41.7]|222| 00| 18] 207 8
2 |Gabeistapler Leergut Flache | Be-/Entiaden | 632| 952 16015 o| sz2430| 693 45 00 34 00| 20 230 00| vo| 18] 242 18
Gabelstapler
B el Flache | Be-/Entladen | 65.8| 922 4307 3| of 1031,10] 71,3 46| -165| 21| 00| 00| o8| 14| 00| 18] 33 18
Sl Linie LKW 630| 930| 9032| o of eor0r| -701| -a5| 03| 37 00| 04| 175| 14| 00| 18| 174 18
T e Linie LKW 63.0| 926 o007 | of o 114463 722 6] 10| 43| 00| oo 126] 14| 00| 48] 121 18
22 ";\h'(}‘:h':fh““'“k“' Linie LKW 630| 934 108es5| o| o| 91827| -703| 45 04| -37 00| 01| 176| 70| 00| 18] 228 1,8
B et Linie LKW 63.0| 93.1| 10276| o| o 112002| -720| -46| -18] -42| 00| 00| 136| -1.2| 00| -18| 105 18
- i i i Linie LKW 713| 85| 331| o o 93033 -704| 45 34| 37/ 00| o0 76| -12]| 00| -18| a5 18
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start| Punkt LKW 744 744 of o 102078 -712| 45| 76| 22| 00| o0l 82| 14| 0ol 18] -s6 18
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start| Punkd LKW 744| 744 of o| 112060| -720| 48| -127| -18| 00| o0l -137]| 70| 00| 18] -85 18
P e Punkt LKW 853| 853 of of 92227 703 45| -166] =28 00| 00 57| 12| 00| 18| -87 18
LKW-Fahrstrecke 5.,
B il Punkt | Be-/Entladen | 859 859 of o 92084| 704| -a5|-155 29| 00| o0 44| 12| 00| 18] 75 18
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start| Punkt LKW 744 144 o o 93050 704| 45| 84 -18 00| o0l 87| 12| 00| 18| 118 18
53 |LKW-Rackfahrwarner Linie LKW 610| 748| 240| 3| o 93024| -704| -a5| 72| 58 00| 00| -101]| -1.2] 00| -18| -102 18
56 |Parkplatz LKW Fahrstr 4 | Fliche LKW 321 | 66.0| 24534 | 3| 14| 112050| -720[ -46| 00| -35 00| oo -11.1| 14| 00| 18| 55 18
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 | Flache LKW 32.1| es0| 24534 | 3| 14| 112050| -720[ 48| 00| -35 00| 00| -11.1] -1.2| 00| 18] 28 18
Parkvorg. Aufstellfiache )
gl EE S Fliche LKW 308| e6.0| 20844 | 3| 14| 123237] 28| -a6| -141| 26| 00| 03| 249| 14| 00| 19| -83 19
63 (M o Autetfiache | Fiacne Lkw 28| 66,0| 20844 | 3| 14| 123237 728 46| 141 -26| 00| 03| 2a9| 12| 00| -1.9] -110 19
67 |waschplatz Flache LKW 68.8| 937| 3103| 3| o 1167.08] 723 46| 0ol -102| 00| 0o 97| 00| 00| 18] 108 18
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E Vorgadio o 5281110 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLKDO0G 65
nlcn‘:Iamgerunrle Parameter: null Mittlere Ausbl'eilung Leq B]aﬂil;i;r?zn[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)

dB(A) | dB(A) | m,m* |dBE|dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB (dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

INr 11 Immissionsort FIL.-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 SW 1.0G HR SW X 363956,20m Y 584403264 m Z50,78 m GH 4534 m RW.,T 60 dB(A) LrT 34 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrN 37 dB(A)

LKW Fahrstrecke 3,

i Linie LKW 63.0| 933| 10509| o| o so1s6| -691| -a6| -53| -28 00| 27] 172| 97| 0ol -18| 251| 143] ool -1.8| 207

38 'I'ﬂfam"ec"el Punkt | Be-/Entladen | 87.7| 877 of o 72008| 82| 46| -14 37| 00| 27 156 97| vol| -18| 235 143| o0l 18| 281

Al sl Punkt LKW 853 | 853 of of 71860| 681| 46| 12 27 00| 27 144| 07| 00| 18| 223 143| 00| -18] 269
LKW Fahrstrecke 1,

8 ket Punkt |Kunlaggregate | 919 919 of of 7s0.66| sas| 46| 02| 31 00| o0 185] 19| 00| 18| 186 100| 00| 18| 267

19 I':u'i”:w';f{;’s"“"”' Linie Lkw 713| 62| 305| of o 70ss2| 680l 46| 34 -25 00| 34| 141| 07| 00| 18] 221| 143]| 00| 18| 268
LKW Fahrstrecke 1, - _ - -

o e Linie LKW 63.0| 243 13561 | of o o132 01| 46| 45| -28 00| 21| 184] 19| 00| -18| 185 100]| 00| 18| 266
LKW Fahrstrecke 1, ~

B i Linie |Kuhlaggregate | 61,0| 92.4| 13832 | of o o130 691| -a6| 24| 28 00| 15 10| 19| ool -18| 181 100] 00 -18| 262

17 ;b'(}':hff““'mkeg" Linie LKW 630| 912| e635| of o 83630 694| -46| 48] 32/ 00| o9 133| 97| vol| -18] 212 143| 00| 18] 257

R byl gk i T LKW 328| 660 20844 | 3[ 14| s1aes| 692 47| 05 -28 00| 00 82| 97| 00| 19| 167[ 143[ 00| 19| 213
LKW Fahrstr. 3

g S RSO, Punkt | Be/Entladen | 87,7 | 877 ol of 71071| 680 46| -16| -36[ 00| 28 157| 67| 00| -18| 206] 70| 00| 18| 208

41 ";nK‘C“'z'chae’:f'"ec"es- Punid LKW g53| 853 of o 7087 80| -a8| -14 26| 00| 28 144]| 67| 00| -18| 193 70| 0ol -18| 198

25 th::h';a““"“kaﬁ- Linie LKW 630| 926| 9023| of o se022| s07| -48| 53 -31 00| 13| 1a1| 67| 00| -1.8] 190 70| 00 -18] 193

24 t&;ﬂ:’““ke& Linie LKW 713| 82| 305| of o 69519 78| -46| -43 -23| 00| 39| 1a0| 67| 00| -1.8] 189 70| 00 -18] 192

23 hn'(;":h;a““"ec““’ Linie Lkw 630| 921| 10| o o 843,13 sos| 46| 2 29 00| 17 137| 67| 00| 18| 185 70| 00| -18| 188

4 |Kertonagenpresse Punkt | Sonstiges | 950| 950 3| of 763,18| 686 46| 02 -41 00| 01| 208| 48| 00| 18| 170| 48| 00| -1.8| 170

50 f;m;gﬁr?#ffe'm“he Flache LKW 331 es0| 10600 3| 14| s14.12| 602 47| 05 28 00| oo -82| 19| 00| -19| eo| 100] 00| -19] 170

52 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610| 755| 280| 3| of 70087 -680| -a6| -s6| -36| 00| 39 os5| 97| 0ol -18| 114 143] 00| -1.8] 160

48 |LKw-Rackfahrwamer Linie LKW 610| 755| 280| 3| of 7o9sr| -680| 46| 56| 36 00| 39 05| 97| 0ol -18| 114 143] oo -1.8| 160

30 |LKW-Fahrstrecke 3, Start| Punkt LKW 744| 744 of o 70080| 80| 48] 29 23 00| 32| 28| 97| ool -18| 107 13| ool -18| 153
Parkvorg. Aufstellfliache

8| s Fliche LKW 328| 66.0| 20844 | 3| 14| 81465 692 47| 05| -28 00| oo -82| 67| 00| 19| 137 70| 00| -19| 140
LKW Fahrstrecke 1,

10 |Auslieferung Abfahrt Linie |Kuhlaggregate | 61.0| 883| s5320| of of 93228 -70.4| -a6| -133] 19| 00| w00 11| 47| 00| 18] 39| 141| 00| -18| 134
Kihlaggregate Fahrt
LKW Fahrstrocke 1, .

e e Linie LKW 630| 903| s320| o of 93220 -704| -a7| -150] -23| 00| 00| 09| 47| 00| -19| 38| 141] ool -19] 132

16 |LKW Fahrstrecke 2 Linie LKW 63.0| 21| 4080| o of o43.04| 705| 47| 148] 24| 00| 00| 00| 49| 00| 19| 31| 149| oo| 13| 131
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E Vorgadio o 5281110 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLKDO0G 65
nlcn‘:Iamgerunrle Parameter: null Mittlere Ausbl'eilung Leq B]atlil;i\;gn[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)

dB(A) | dB(A) | m,m* |dBE|dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB (dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)

LKW Fahrstrecke 1,

14 |Kuhlaggregat Stand, Punkt |Kuhlaggregate | 91.9| 919 o| o 95000| -705| -a6] -144] -18] 00| o0 36| 19| vo| -18| 37 100] 00l 18] 117
Parkpl.
LKW Fahrstrecke 1,
12 |Kuhiaggregat Fanrt. Linie |Kohlaggregate | 61,0| 883| s320| of o 93220 -704| -a8| -133] -19| 00| o0 11| 34| ool -18| 28 11.8] 0ol -18| 110
Abfahrt
7 |LKW Fahrstrecke 1, Linie LKW 630| 003| s320| o of 93220 -704| 47| 150 23 00| oo 09| 34| 00| -19| 25 18] oo| -19] 108
Anlieferung Abfahrt ! ! '
64 |PKW-Parkplatz Flache | ParkenPKW | 22.4| 630|113082| 4| 6| 96195 707| 47| 84| -15 00| o0l -192] 140| 00| 19| 32| 212| 00l -19] 104
51 |LKW-Rickfahrwamer Linie LKW 610 752| 262| 3| o 703.40| -670| 46| 47| 38 00| 35 06| 67| 00| -18| 5| 70| ool 18| ss|
56 |Parkplatz LKW Fahrsir 3 | Flache LKW 301 | e60| 24534 | 3| 14| oaa20| 05| 47| -138] -12| 00| oo 210| 07| 00| -19| 30| 143] oo| 19| as
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant. | Linie | Parken PKW | 47.5| 71.4| 2445 o 073,15 70,8 47| -11,2| 14| 00| 00| -136] 140| 00| 19| -1.4] 21.2] 00| 19| se
35 ILr:f'Wer;fah's"ec"ez' Punii | Be-/Entladen | 87.7| 877 of o sr264| 08| 47| 203 -a8| 00| o0 86| s9| ool -19| 56| 149| 00| -19| 44
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1| Flache LKW 321| e60| 24534 | 3| 14| oaa20| -705| -a7| -136] -12| 00| o0 210| 19| 00| 19| -39 100] 00| -19| 42
34 ;n'{:‘;';ae’:"’"“"ez' Punkt Lkw 53| 853 of of ser1.62| -608| -47] 202 -34| 00| 00| 98| 49| 00| -19| 67| 1a9| co| 19| 33
15 tu'i":w:?;’“mke‘- Linie LKW 713| e56| 271| of of 91099 702 47 167 -22| 00| 00| 51| 19| 00| -19] 50| 100| 00| 19| 31
LKW-Fahrstrecke 1
B R ] i LKW 853| 853 of o s97.05| 700| 47| 139 32| 00| o0 94| 47| vo| 19| -66 141| 00| 19| 28|
6 |Kuhistation punt | Technik | 750 750 of o 72403 82 41| 00| =28 00| o0 29| 0ol co| 43| 18 ool oo| 13| 16
5 |Kondensator Punkt | Technik | 750 750 of o 72483 82| -41| 00| 28 00| o0 29| ool ool -13| 16 ool oo 13| 16
57 |Parkplatz LKW Fahrstr 5 | Flache LKW 32.1| 66,0 24534 | 3| 14| o9as20[ 705| 47| -138] 12| 00| 00| 210| 67| 00| 19| o9 70| vo| 13| 12
3p |LKW-Fahrstrecke f Punkt | Be-/Entladen | 84,7 | 847 of o seas0| -700| 47| 200 -43| 00| o0|-113] 47| 0ol -19| -85 141| 00| -19] 10

Awuslieferung, Innenr.
LKW-Fahrstrecke 1

B0 g A doskon Punkt LKW 853| 853 ol o] 89528 -700| -47|-199] -32[ 00| o0/ 96| 19| oo| 19| -95 100| 00| 19| -14
LKW-Fahrstrecke 1

o N e Punkt | Be-/Entladen | 84,7| 847 ol o] s9390| -700| -47| 200 -43[ 00| w00 -113| 19| oo| 19| -112 100| co| 19| =32
LKW-Fahrstrecke 1

B |auslietorung, Start Punkt LKW 744| 744 ol o] 907,13 -70,1| -47| 166 -19] 0,0| 00| -160( 47| oo| -19| -131| 141| oo0| 19| =37

69 |zapfsaule 2 Punkt Tanken 845| 845 3| o 91464 -702| -47| 173 -2 00| o0 68| 00| oco| 18| -58 00| co0| 18| 56

68 |Zapfsaule 1 Punkt Tanken 84,5| 84,5 3| of 911,71 -702| -47| -174] 21 00| o0l 68| 00| 00| -18| 57| oo0| oo| -18| -57
LKW-Fahrstrecke 1

30 |anieforung, Start Punkt LKW 744| 744 ol o] 91028 -70,2| -47| -16,3] -19] 00| 00| -156| 34| 00| -19| -141| 18] c0| 19| =57

36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start | Punkt LKW 744| 744 ol o] e7895 -699| -47|-199] -31[ 00| o0 201 49| oo| 19| -i70| 149| co0| 19| 70

47 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 61,0 731 162 3| o] 8645 609| 47 201] 60 00| 00| -247| 97| 00| 19| -138 143| 00| 19| -92

66 [Technikgebaude Punkt Technik 80,0| 80,0 ol o] 92235 -70,3| -46|-151] -1.4| 00| 00| -84 00| oco| -18| -102 00| oo -18] -102

50 |LKW-Rickfahrwamer Linie LKW 61,0 735 178 3| o| 90831 -702| 47| -192| -47 00| 00| -222| 19| 00| -19| -191] 100| 00 -19| -11,0

49 |LKW-Rickfahrwarmer Linie LKW 61,0| 746 =227 3| o| 890,04| -700| 47 201] 59 00| 00| -231| 19| 00| 19| 200 100| 00| 19| -120

1 |Containerwechsel Punkt | Sonstiges | 114,0| 114,0 3| o] 74660 -685 46| -04 -33[ 00| 00| 403[-222| 00| 18] 193 18
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E Vorgadio o 5281110 Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0O0B o5
nlcn‘:Iamgerunrle Parameter: null Mittlere Ausbl'eilung Leq B]aﬂil;i:t)zn[];?
TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung 1423

QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | Kl |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI [ dLrefl| Ls | dlw | ZR |Cmet| LT | dlw | ZR |Cmet| LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN) | (LrN)
d8(A) | 9BA) [ mm |eBloB| m 98 [dB| B | 9B | dB | o8 |dBA)| ¢B | 9B | 9B |dB(A)| 0B | 9B | dB |dB(A)
2 |Gabelstapler Leargut Flache | Be/Entleden | 632| 952| 16015 3| 0| 771.78] 87| 46| 08 32| 00| 05 216] 00| 00| 18] 228 8
Gabelstapler
Y] <t et Flache | Be-/Entiaden | 58| 922| 4307| 3| o] 7oe.70| 80| 46| 08 28 00| 26| 217 1.4| oo| 18] 243 18
20 hb'{;":h?h's"“"“- Linie LKW 630| 930| 9932| of o s3s63| 6o4| 46| -48 -30[ 00| 19 60| 14| 00| -18] 156 18
21 m":h':f“m"ec"“' Linie LKW 630| 926| 9007| of o eores| 693| 46| 55 -30l 00| 21| 53| 14| 00| 18] 148 18
22 :';}":hff“m'mke& Linie LKW 630| 934| 10895| of o 81785 692 46| 53| 29| 00| =25 168| 70| co| 18| 220 18
26 kn'ﬁ‘:hffh“"ec"es- Linie LKW 630| 031 10276| o o so3s4a| -601| -a8| 63 29| 00| 34| 163]| -12] 00| 18| 132 18
27 'r-u?:w';ft:““”"eﬁ- Linie LKW 713| ess| 331| o o eo2.16| -678 48| 70| -20| 00| 53| 134| -12] 00| -18| 103 18
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start| Punkt LKW 744 144 of o essso| 678 -a8| -19 24 00| 28 35| 14| 00| 18] 3 18
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start| Punkt LKW 744| 744 of o es87s| 679 46| 31| =22/ 00| 33| 29| 70| ool 18] & 18
LKW-Fahrstrecke 6,
N i Punkt LKW 853| €53 of ol 7807 681 46| 09| =28 00| 26| 146]| 12| 0ol 18] 115 18
45 'I-rﬂ;;;an’g’e”‘es' Punit | Be-/Entladen | 850 859 of ol 71307 e81| -a8| 15 38l 00| 27| 139] 12| ool 18] 108 18
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start| Punkd LKW 744| 744 of o 70e8s| se0| 48| 22| 24 00| 20 32| -12| 00| -18] o 18
53 |LKW-Ruckfahrwamer Linie LKW 610 748| 240| 3| of 7os97| 680| 46| 47| 38 00| 35 oz2| 12| 0ol 18| o1 18
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 | Flache LKW 321| 660 24534 | 3| 14| o9a420| -705| -47| -138| -12| 00| o0 210| 14| 00| 19| -a5 19
58 |Parkplatz LKW Fahrstr 6 | Fiiche LKW 321| 66.0| 24534 | 3| 14| o0a420| -705| -47| -136| 12| 00| o0 210| 12| 00| 19| 71 19
g1 [Perkvorg. Aufstelfiache | oy 4 LKW 308| e60| 20844 | 3| 14| 81465 692 47| 05| -28 00| oo 82| 14| 00| -19| 84 19
LKW Fahrstr. 4 ; ' ! ' ; 0 82| 1, -
ga [Perkvorg. Aufsteliache | pp oy LKW 308| e60| 20844 | 3| 14| 81465 692 47| 05| -28 00| oo -82| -12] 0ol 19| s7 19
LKW Fahrstr. 6
67 |Waschplatz Flache LKW esg| 937| 3103| 3| o o106s| -703| -47| 100 74| 00| 00| -54| 00| 00| 18] -43 18
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Sortiert nach Lr,N L 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0018 res
nltl’ﬂ Iautgerunrle Parameter: null M |tﬂe re Au SbI'EIlu ng Leq BI?2:111‘;°&12$
Kontingent ST 5 14:53

Legende

QNr Schallquellen-Nummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelityp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Gruppe Gruppenname

L'w dB(A) Leistung pro m, m*

Lw dB(A) Anlagenleistung

| oder 8 m,m? Grofke der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag fiir Im pulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

S m Entfemung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dam pfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschimung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsomtion

ADI dB Mittlere Richtwirkungskomektur

dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind +dLrefl

dlw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LT dB(A) Beurieilungspegel Tag

dLw (LN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR (LrN) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LN dB(A) Beurieilungspegel Nacht
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Sortiert hLrN H 2018
2 a0z 6Soun. 2 Sand1_1_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen RGLK0O18 res
nlcn‘:Iamgerunrle Parameter: null Mittlere Ausbl'eitung Leq Bl?tst:121v20[;]2§
Kontingent ST 5 1453
QNr. [Schallquelle Quelltyp Gruppe L'w Lw |loderS | KI |KT S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl| Ls dlw | ZR LT | dlw | ZR | LrN
(LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)
dB(A) | dB(A) | m.m* |dB |dB m dB | dB | dB dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)

INr2 Immissionsort FIL-Mr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, 8 SW 1.0G HR X 363975,15m Y 584384167m Z50,15m GH4495m OW.,T 55 dB(A) LrT 46 dB(A) OW,N 40 dB(A) LrN 28 dB(A)

70 [sT5 | Flache | 8T5 | 650[1137[7429089| o] of 68857] -67.8) 00 00| | oo] 00| 460[ 00[ 00| 460[-180] 00| 280

INr5  Immissionsort FIL-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 SW10G HRW X 364533,88m Y 5843579,19m 749,88m GH44,64m OW.T50 dB(A) LrT45dB(A) OW,N35dB(A) LN 27 dB(A)

70 [sT5 [ Flache | sT5 [ 6501137742989 of of 772,91 -68.8] 0,0 0,] [ 00] o0] 450] 00 oo 450[-180] 00] 27,0

INr 11 Immissionsort FI-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 SW 1.0G HRSW X 363956, 20m Y 584403264m Z50,78m GH4534m OW,T60 dB(A) LrT 44 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrN 26 dB(A)
70 _[ST5 [ Flache | sT5 | 650 113,7[7429089] of of 877,39] -69,9] 0,0] 0,] [ 00] oof 439] 00 oo 439[-180] 00] 259

INr 14 Immissionsort FI-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur 007 SWEG HRSO X 36225870 m Y 584357676 m Z4593m GH43,52m OW,T55dB(A) LiT 38 dB(A) OW,N40dB(A) LrN 20 dB(A)

70 _[ST5 | Flache | ST5 [ 650 1137742989 o] o] 1670,62] -754] 0,0[ 0, [ 00] o0] 383] 00] 00 383[-180] 0,0] 2073]

INr 18 Immissionsort F1-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur 007 SW2.06 HRSO X 36258126 m Y 5843744.89m Z54,69m GH 46,56 m OW.T 60 dB(A) LrT40dB(A) OW,N45dB(A) LN 22 dB(A)
70 [ST5 | Flache | sT5 | 650 1137742089 | of of 1421,39] -74,0] 0,0 0.0 | 00] oo] 397] 00] 00] 397/-180[] 00] 217
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung il

Legende

QNr Schallguellen-Nummer

Schallquelle Name der Schallquelle

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Xmax m X Position der Lmax-Punktschallquelle im ungunstigsten Punkt
Ymax m Y Position der Lmax-Punktschallguelle im ungunstigsten Punkt
Lw dB(A) Anlagenleistung

Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

S m Entfemung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dam pfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dém pfung aufgrund Luftabsormption

ADI dB Mittlere Richtwirkungskomektur

dLrefl dB Pegelerhhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldnuck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur

Lr dB(A) Pegel Beurteilungspegel Zeitbersich
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen D
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung gLl

QNr |Schallguelle Zeit-  |Queltyp| Xmax Y max Lw Ko s Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
m m dB(A) | dB m dB | dB dB | dB | dB dB | dB(A) | dB dB(A)
INr 5 Immissionsort FI.-Nr. 88, Gmk. Staffelde, Flur 014 SW1.0G HRW X 364533,88Bm Y 5843579,19m Z4988m GH4464m RW T max B0 dB(A) LT max 54 dB(A) RW N max 55 dB(A) LN max 34 dB(A)
3 Gabelstapler Pfandgetrénke LT ,max |Flache 363590,2 | 5843433 4| 1320 9549 |-706| 47| -0,1] -38| 00 0,0 559 -1,9 540
2 Gabelstapler Leergut LT,max |Flache 3633983 | 58435370 1320 11363 |-7121| 47| 00| 42| 00 0,0 53,9 19 52,0

59 |Parkvorg. Aufstellfidche LKW Fahrstr.
59 |Parkvorg. Aufstellflache LKW Fahrstr.
60 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr.
60 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr.
61 |Parkvorg. Aufstellflache LKW Fahrstr.
62 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr.

LT max |Fiache 363719,0 | 5843278,2| 1100
LN,max |Flache 3637190 | 58432782 110,0
LT,max |Flache 363719,0 | 58432782 | 1100
LN,max |Flache 363719,0 | 5843278,2| 110,0
LT max |Flache 363719,0 | 5843278,2| 1100
LT,max |Flache 363719,0 | 5843278,2| 110,0
62 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. LN,max |Flache 363719,0 | 5843278,2 110,0
63  |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. LT ,max |Flache 363719,0 | 5843278,2| 110,0
27 |LKW Fahrstrecke €, ruckwarts LT ,max |Linie 363487 4 | 5843521,5| 110,0
54  |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LT max |Flache 363623,0 | 5843144, 7| 1100
54  |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LN,max |Flache 363623,0 | 5843144, 7| 1100
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LT,max |Flache 363623,0 | 5843144,7| 110,0
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 363623,0 | 5843144,7| 1100
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LT max |Flache 363623,0 | 5843144 7 110,0

5

5

6

8687 |698| 47| 48] 16| 00 40 36,2 19 343
868,7|698| 47| 48] 16| 00 4.0 36,2 -19 343
868,7|-698| 47| -48| 16| 00 40 36,2 -1,9 343
868,7|698| 47| 48] 16| 00 4,0 36,2 -19 343
8687 |-698| 47| 48] 16| 00 4,0 36,2 -1.9 343
868,7|698| 47| 48] 16| 00 4.0 36,2 19 343
868,7|-698| 47| 48] 16| 00 4,0 36,2 -1,9 343
868,7|698| 47| 48] 16| 00 4.0 36,2 -19 343
10481 |-7114| 47| -05| 41| 00 2,5 348 -1,9 329
10092 (-711,1| 47| 00| 33| 00 0,0 339 19 321
10092 |-711| 47| 00| -33| 00 0.0 33,9 -19 321
10092 |-711| 47| 00| -33| 00 0,0 339 19 321
10092 |-7111| 47| 00| -33| 00 0.0 339 -19 321
1009,2 |-7111| 47| 00| -33| 00 0,0 33,9 19 321
10092 |-7111| 47| 00| -33| 00 0.0 33,9 -1,9 321
10092 (-711| 47| 00| -33| 00 0,0 33,9 -19 32,1
10092 |-711| 47| 00| -33| 00 0.0 339 -1,9 321

[ R R

57 |Parkplatz LKW Fahrstr. LT max |Flache 3636230 | 58431447 110,0
57 |Parkplatz LKW Fahrstr LN max |Flache 3636230 | 584314471 1100
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. LT max |Flache 363623,0 | 5843144 7 110,0

wwwwuuwwwwwwwwwuwuwuwwwuwuwwwuwwwwwwwww3

24 |LKW Fahrstrecke 5, rickwarts LT,max |Linie 3636564 | 58434191 110,0 8919|-700( 47| 14| 34| 00 0,0 336 -1,9 M7
24 |LKW Fahrstrecke 5, ruckwarts LN,max |Linie 3636564 | 5843419 .1 110,0 891,9|-700( 47| -1,4| 34| 00 0,0 336 19 31,7
46  |LKW-Fahrstrecke 6, Start LT ,max |Punkt 363481,3 | 58435091 107,0 10549 |-715| 47| 02| -39 00 24 321 -1,9 303
19 |LKW Fahrstrecke 3, riickwaris LT,max |Linie 3634554 | 58435501 110,0 1078,9|-711.7| 47| -03| 43| 00 0.0 21 -19 30,2
19  |LKW Fahrstrecke 3, riickwérs LN,max |Linie 363455 4 | 58435501 110,0 10789 |-71,7| 47| 03| 43| 00 0,0 32,1 19 30,2
26 |LKW Fahrstrecke €, Anfahrt LT,max |Linie 3636639 | 5843176,6 | 106,0 9586 |-706| 47| -05| 39| 00 2.4 31,8 -1,9 289
43  |LKW-Fahrstrecke 9, Start LT,max |Punkt 363649,1 | 5843405,01 1070 901,7|-701 | 47| 1,0 32| 00 0.0 3 -1,9 29,2
1 Containerwechsel LT max |Punkt 363400,5 | 5843534,0| 126,0 11343 |-721| -47(-182| -31 0,0 0,0 30,9 -19 290

LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LT max |Linie 3637101 | 5843371 7 1045 8405|-696| 47| 29| 29 0,0 34 30,8 -19 289
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LN,max |Linie 363710,1 | 5843371,7| 1045 8405|-696| 47| -29| -29| 00 34 30,8 -19 289
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LT,max |Linie 363717,0 | 5843369,3 | 1045 8434 |-695| 47| -33| 29| 00 35 306 -1,9 288
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LN,max |Linie 363717,0 | 5843369,3| 104,5 8434|695 47| -3,3| 29| 00 3.5 30,6 -19 288
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LT max |Linie 3637163 | 5843372 1 1045 8434 |-695| 47| 41| 27| 00 a8 303 -19 284
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LN,max |Linie 363716,3 | 58433721 104,5 8434 |695| 47| -41) 27| 00 38 30,3 -19 284
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LT max |Linie 3636639 | 5843176 6 | 1045 9586 |-706| 47| -05] -39| 00 24 30,3 -19 284
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LT, max |Punkt 3634520 | 58435331 107.0 10829 |-71,7| 47| -02| 40| 00 0,0 204 -1,9 275
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LN,max |Punkt 363452,0 | 5843533 .1 1070 10829 |-711,7| 47| -0,2| 40| 00 0,0 29,4 -1.9 275
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LT,max |Linie 3636399 | 5843111,3| 106,0 1009,0 | -71,1 | 4.7 00| 43| 00 0,0 29,0 -19 271
25 |LKW Fahrstrecke &, Abfahrt LN,max |Linie 3636399 | 5843111,3| 106,0 1009,0|-711| 47| 00| -43| 00 0,0 29,0 19 27,1
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LT, max |Linie 3635846 | 5843447 5| 1045 9584 |-706 (| 47| -04| 40| 00 0.0 27,8 -1,9 259
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen e
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m @A) | 8 | m | |8 [ e | a8 | a8 | a8 [aB)| B |aBA)
7 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LT,max |Linie 3636399 | 5843111,3| 1045| 3 |10090|-711| 47| 00| -43| 00 0.0 275 -1,8 258
7 |LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LNmax [Linie | 3636399|5843111,3| 1045| 3 |10000|-711| 47| 00| -43| 00| 00| 275 -19| 256
Q LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LT,max |Linie 3636399 | 5843111,3| 1045| 3 |10090|-711| 47| 00| -43| 00 0,0 21,5 -1,9 256
) LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LN,max [Linie 3636399 | 5843111 3 1045 3 1009,0|-71,1 | 47 00| -43 0,0 0,0 27,5 -1,9 256
16 LKW Fahrstrecke 2 LT,max |Linie 3636399 | 5843111,3| 1045| 3 |10090|-711| 47| 00| 43| 00 0.0 275 -19 25,6
16 |LKW Fahrstrecke 2 LN,max |Linie 3636399 | 58431113| 1045| 3 |[10090|-711| 47| 00| 43| 00 0,0 275 19 256
22 |LKW Fahrstrecke 5, Abfahrt LT,max |Linie 3636399 | 5843111,3| 1045| 3 |10090|-711| 47| 00| -43| 00 0,0 21,5 -1,9 256
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LT,max |Linie 3634519 | 58435456 | 1045 3 |10825|-T17| 47| -03| 43| 00 0,0 26,5 -1.9 246
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LN,max |Linie 3634519 | 58435456 | 1045| 3 |10825|-71,7| 47| 03| 43| 00 0,0 26,5 19 246
53 |LKW-Riickfahrwarner LT,max [Linie 363487 9 | 5843519 6 1030] 3 10477 |-7114| 47| -05] 68 0.0 25 250 -1.9 231
51 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3636559 | 58434134 | 1030 3 8935|-700| 47| -24| 52| 00 0,0 23,7 -19 218
51 |LKW-Ruckfahrwarner LNmex |Linie | 3636559 |5843413,4| 1030| 3 | e93s|-700| 47| 24| 52| 00| 00| 237 -19| 218
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LT ,max |Punkt 363561,5 | 5843460,2| 1000 3 9796|-708| 47| -02) -3,7| 00 0,0 236 -19 217
67 |Waschplatz LT ,max |Flache 363626,3 | 5843172,0| 1045 3 9948 |-709| 47| -0,1] 94| 00 0,0 223 -19 20,5
52 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3634556 | 58435464 | 1030| 3 |10788|-717| 47| 07| 68| 00 0,0 22,2 19 20,3
52 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3634556 | 5843546, 4| 1030| 3 |10788|-7117| 47| 07| 68| 00 0.0 22,2 -19 20,3
48 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3634556 | 5843546,4| 1030 3 |10788|-71.7| 47| 07| 68| 00 0,0 22,2 19 203
48 |LKW-Ruckfahrwarner LN,max |Linie 363455,6 | 5843546, 4| 1030| 3 |10788|-T17| 47| -07] 68| 00 0,0 22,2 -1.9 203
64 |PKW-Parkplatz LT max |Flache 3634755 | 5843161 8 975 3 |NM3rn7|-121| 47| 33| -21 0,0 0,0 18,2 -19 16,3
64 |PKW-Parkplatz LN,max |Flache 3634755 | 5843161,8 97,5 3 |NM377|-7121| 47| -33]| -21 0,0 0.0 18,2 -19 16,3
15 |LKW Fahrstrecke 1, rickwarts LT.max |Linie 363300,3 | 58434185 1100 3 [12441|-T29| 47 |-158| 27| 00 0.0 16,8 -19 149
15 |LKW Fahrstrecke 1, riickwarls LN,max |Linie 363300,3 | 58434185| 1100| 3 |12441|-729| 47 |-158] 27| 00 0.0 16.8 -19 149
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant, LT,max |Linie 363639,9 | 5843111,3 925] 3 [1009,0(-71,1| 4.7 00] -33| 00 0,0 16,4 19 14,5
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LN,max |Linie 3636399 | 5843111.3 925] 3 [10090]-F11| 47| 00| -33| 00 0.0 16,4 -1,9 14,5
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LT ,max |Punkt 3632910 158434113 1070 3 [12542]-730| -47|-154| 23| 00 0,0 14,6 -1,9 127
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LN,max |Punkt 363291,0 | 58434113 | 107.0| 3 |1254,2|-730| -47|-154| -23| 00 0.0 14.6 -1,9 12,7
33  |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LT, max |Punkt 363300,0 | 5843406,3| 107,0| 3 |[12459|-729| 47 |-158| -23| 00 0,0 14,2 -1,9 12,3
33 |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LN,max |Punkt 363300,0 | 5843406,3| 107,0| 3 |12459|-729| -47|-158] -23| 00 0,0 14,2 -1,9 12,3
4 Kartonagenpresse LT max |Punkt 3633911 | 58435197 1050 3 11443 |-722| -47|-196] -44 0.0 0,0 1.1 -1,9 52
4 Kartonagenpresse LN,max |Punkt 363391,1 | 5843519,7| 1050| 3 |11443|-722| 47 |-196| 44| 00 0.0 71 -19 52
49  |LKW-Rickfahrwarner LT max |Linie 363554 8 | 5843244 8 1030 3 10346 |-71,3| 47]-194| 54 0,0 0,0 52 -19 33
49  |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3635548 | 5843244, 8| 1030| 3 |10346|-713| 47 |-194| 54| 00 0.0 52 -18 33
47 |LKW-Rickfahrwarner LT,max |Linie 363556,5 | 5843246,0| 103,0| 3 |1032,7|-71,3| -4,7|-196] -56| 00 0,0 4.8 -1,9 29
47  |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 363556,5 | 5843246,0| 103,0| 3 |1032,7|-713| 4,7|-196] -56| 00 0,0 4,8 19 29
50 |LKW-Riickfahrwarner LT max |Linie 3632086 | 58434180 1030| 3 [12458|-729| 47 |-185| -5.1 0,0 0,0 4.8 19 29
50 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3632086 | 5843418,0| 1030| 3 |[12458|-729| 47 |-185| -51 0,0 0,0 4.8 -19 29
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LTmax [Punkt | 363553,2|5843251,5| 1000| 3 |[10340(-71.3| 47 [-193] 30| 00| o0| 47| -19]| 28
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LN max |Punkt 3635532 | 58432515 1000] 3 1034,0|-71,3| -47|-193] -3,0 0,0 0,0 47 -19 28
1 Containerwechsel LN,max |Punkt 1260 3 |[11343|-721| -47]|-182] -31 0,0 0,0 30,9 -1.9
2 Gabelstapler Leergut LN,max |Flache 1320 3 |11363|-721| 47 00| 42| 00 0,0 53,9 19
3 Gabelstapler Pfandgeirénke LN,max |Flache 1320 3 9549 |-706| 47| -01)] -38 0,0 0,0 559 -19

SoundPLAN 8.2

Seite 73 von 106; Errichtung und Betrieb eines Logistikzentrums in Kremmen ID: 151628/19



Anlage 4: Schallausbreitung Bericht Nr. 2018_0

akustik|bauphysik

@b consultants

74

ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen T
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
m m |aB@a)| 8| m | [ 8|8 | a8 | a8 | a8 [aBy| B |aBA)
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 9584 |-706| 47| -04) 40| 00 0.0 27,8 -1,9
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LN,max |Linie 1045 3 | 9586|-706| 47| -05| 39| oo| 24| 303| -19
22 |LKW Fahrstrecke S, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 |10090|-711| 47| 00] 43| 00 0.0 27,5 -1,9
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LN max [Linie 1060 3 9586 |-706 (| 47| -05| 39| 00 24 31,8 -1,9
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwirts LN,max |Linie 1100 3 |[1048,1|-714| 47| -05] 41 0,0 25 34,8 -19
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LN max |Punkt 1000 3 9796 |-708( 47| -02| 37 0,0 0,0 236 -19
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LN,max |Punkt 1070 3 901,7|-701| 47| -1,0] -3.2| 00 0,0 311 -1,9
LKW-Fahrstrecke 6, Start LN,max |Punkt 10701 3 |10549|-715| 47| -02] -39 00 2,4 32,1 -1,9
53 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 1030 3 |1047,7|-714| 47| -05] 68| 00 2,5 25,0 -1,9
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 10002 |-711 | -4,7 00] -33 0.0 0,0 330 -1.9
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 |[1009.2 |-71,1| 47 00] -33| 00 0,0 33,9 -1,9
61 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 868,7|-698 | 47| 48| 16| 00 4,0 36,2 -1,9
63 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 868,7|698| 47| 48] 16| 00 4,0 36,2 -1,9
67 |Waschplatz LN,max |Flache 1045] 3 994,8|-709| 47| -0,1] -94] 00 0,0 22,3 -19
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung el
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m |e@)| @ | m | |[wm|w|[dwm]|awm]| s |Ba| o |sBe
INr2 Immissionsort FI.-Nr. 108/4, Gmk. Staffelde, Flur 005, S SW 1.0G HR X 36397515m Y 584384167 m Z50,15m GH 44,95 m RW,T,max 85 dB(A) LT max 62 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max 38 dB(A)
3 Geabelstapler Pfandgetranke LT,max |Flache 363590,2 | 58434334 1320( 3 561,1|-660| 46| -1,3| -22| 00 26 63,6 -1.8 618
2 Gabelstapler Leergut LT,max |Flache 363376,6 | 5843556,7 | 1320 3 662,9|674| 46| -03]| -28| 00 0,3 60,1 -1,8 58,3
1 Containerwechsel LT max |Punkt 3634005 | 58435340 1260 3 6519|673 46| -04) -30| 00 0,0 53,7 -1.8 519
24 |LKW Fahrstrecke 5, riickwirts LT,max |Linie 3636427 | 5843392, 4| 1100 3 5589|650| 46| -69) 16| 00 57 306 -1.8 378
24 |LKW Fahrstrecke 5, rackwarts LNmex |Linie | 3636427 58433024 | 1100| 3 | ss89|-6509| 46| 69| 16| 00| 57| 306| -18| 378
19 |LKW Fahrstrecke 3, riickwarts LT,max |Linie 3634446 | 5843522 1 1100 3 6194|668 46| -36| -21 0,0 3.7 39,6 -1.8 3r8
19 |LKW Fahrstrecke 3, rickwarls LN,max |Linie 3634446 | 5843522 1 100 3 6194 |-668| -46| -36| -2.1 0,0 37 39,6 -1,8 378
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwirts LT,max |Linie 3634739 | 5843501,7| 1100 3 606,7 | 666| 46| -54) 19| 00 4.7 39,2 -1.8 374
60 |Parkvorg. Aufstellfiache LKV Fahrstr. 3 LT,max |Flache 363736,5 | 58432845 1100 3 606,1|-666| 47| -05] 22| 00 0,0 39,0 -1.,8 3r2
60 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 363736,5|5843284,5| 1100 3 606,1|666( 47 -05| 22| 00 0,0 39,0 -1.8 372
61 |Parkvorg. Aufstellflache LKWV Fahrstr. 4 LT ,max |Flache 363736,5 | 58432845 1100 3 606,1|-666| 47| -05] -22| 00 0,0 39,0 -1.8 372
62 |Parkvorg. Aufsteliiache LKW Fahrstr. 5 LTmax |Flache | 3637365|5843284,5| 1100| 3 | 606,1|666| 47| 05| 22| 00| 00| 300 18| 372
62 |Parkvorg. Aufstellflache LKW Fahrstr. 5 LN,max |Flache 363736,5 | 5843284,5| 1100 3 606,1|-666| 47| -05] -22| 00 0.0 39,0 -1.8 372
63  |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 6 LT,max |Flache 3637365 5843284 5| 1100] 3 606,1|666( 47 -05| 22| 00 0,0 39,0 -1.8 372
59 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 1 LT,max |Flache 363736,5 15843284 5| 1100] 3 606,1|-666| 47| -05] -22| 00 0.0 39,0 -1.8 372
59 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 1 LN,max |Flache 363736,5 | 5843284,5| 1100 3 606,1|-666| 47| -05] -22| 00 0,0 39,0 -1,8 312
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LT max |Punkt 3636491 | 58434050 1070| 3 5450|657 | 46| 42| -1,7| 00 3.7 376 -1.8 358
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start LTmax [Punkt | 3634813 |5843500,1 107.0| 3 | 5954|-665| 46| -25[ 20| 00| 31| 374 -18| 357
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LT.max |Punkt 363452,0 | 5843533 1 1070 3 6074 |-66,7| 46| -3.0| -20| 00 3.2 36,9 -1.8 351
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LN,max |Punkt 363452,0 | 58435331 | 1070| 3 607,4|-667| 46| -3,0| -20| 00 32 36,9 -18 351
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LT,max |Linie 363473,8 | 5843501,7| 1060 3 605,8 |-666| -46| -3,7| -2.1 0,0 3.8 35,8 -1,8 340
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LN max [Linie 3634738 | 5843501,7| 1060 3 6058|666 -46] -3,7| -21 0,0 38 35,8 -1,8 340
20 |LKW Fanhrstrecke 4, Abfahrt LT, max [Linie 3635846 | 5843447 5| 1045) 3 5549 |-659| 46| -3,0] -21 0.0 33 35,2 -1.8 335
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LT max |Linie 3636238 |5843431.0| 1045 3 5404 |-656| 46| -3,7| -20| 00 34 351 -18 333
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LT,max |Linie 363736,2 | 5843362, 4| 1060 3 5355 |-656| 46| -85] -1,5| 00 6,3 35,0 -1.8 333
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LT,max |Linie 363562,9 | 58434681 1045 3 0964|699 | 46| 42] 19| 00 3.8 34,7 -1.8 329
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LN,max |Linie 3635629 | 58434681 1045] 3 556,4|659| 46| 42| 19| 00 38 34,7 -1,8 329
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LT max |Linie 3635010 | 5843452 7| 1045 3 546,7 | 657 | 46| -52| -1,8| 00 42 344 -1.8 327
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LN,max |Linie 3635010 | 5843452,7| 10456 3 546,7| 657| 46| -52| -1.8| 00 42 34,4 -1.8 327
17 LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LTmex |Linie | 3634446 |58435222| 1045| 3 | 6193|668| 46| -31| 22| 00| 35| 343 -18] 325
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LN,max |Linie 3634446 | 5843522,2| 1045| 3 6193 |-668| 46| -3,1] -22| 00 3.5 34,3 -1.8 325
23 |LKW Fahrsirecke 5, Anfahrt LTmax |Linie | 3636844 |5843390,7 | 1045| 3 | 5366|-656| 46| 66| 17| 00| 50| 341 -18] 324
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LN,max |Linie 363684 4 | 5843390,7 | 1045 3 5366 | 656| 46| -66) -1,7| 00 50 34,1 -1.8 324
22 |LKW Fanhrstrecke 5, Abfahrt LT, max [Linie 3636112 158434428 1045) 3 540,0|-656 | 46| 63| 1,7 00 438 341 -1,8 323
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LT,max |Punkt 3635615 |5843460,2| 1000] 3 5627|680 48 -25| 1,9 00 30 31,0 -1.8 203
7 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LT,max |Linie 363639,0 | 5843111,7| 1045 3 803,7|-691| 47| -0,1] -35| 00 0.0 30,2 -1.8 283
4 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LN max [Linie 3636390 | 58431117 1045] 3 803,7|691| 47| -01] -35 0,0 0,0 30,2 -1.8 283
9 LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LT,max |Linie 363639,0 | 5843111, 7| 1045 3 803,7|-691| 47| -0,1] -35| 00 0.0 30,2 -1.8 283
9 LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LN,max |Linie 363639,0 | 58431117 | 1045 3 803,7|-69,1| 47| -0,1] -35| 00 0,0 30,2 -1.8 283
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen e
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m |e@)| @ | m | |[wm|m[dwm]|awm]| s |Ba| « |sBe
16 LKW Fahrstrecke 2 LT,max |Linie 363639,0 | 5843111,7| 1045] 3 803,7|-691| 47| -0,1] -35| 00 0.0 30,2 -1.8 283
16  |LKW Fahrstrecke 2 LN,max |Linie 363639,0 | 58431117 | 1045 3 B803,7|691| 47| -01] 35| 00 0,0 30,2 -1.8 28,3
53 |LKW-Rickfahrwarner LT,max |Linie 3634748 | 5843500,6 | 1030 3 6056 |-666| -46| -5.2| -3,3| 00 3.8 30,1 -1,8 283
51  |LKW-Ruckfahrwarner LT ,max [Linie 3636434 | 58433915 1030) 3 559,3|-659(| 46| 95| 26| 00 6,3 20,7 -1.8 279
51 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3636434 | 5843391,5| 1030 3 5503|-659| 46| 95| -26| 00 6.3 29,7 -1.8 279
52 |LKW-Riickfahrwarner LT max |Linie 3634461 | 58435212 | 1030 3 6186 |668| 46| -58] 32| 00 42 29,7 -1.8 279
52 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 363446,1 | 5843521,2| 1030 3 6186 |-668| -46| -5.8| -3.2| 00 4.2 20,7 -1.8 279
48 |LKW-Ruckfahrwarner LT,max |Linie 363446,1 | 5843521,2| 1030 3 6186|668 | 46| -58| -3.2| 00 4,2 20,7 -1.8 279
48 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 3634461 | 5843521,2| 103,0| 3 6186 |668| 46| -58| -3,2| 00 42 29,7 -1,8 219
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LT max |Flache 3636133 | 5843151 0 1100] 3 7707|688 471112 1,0 0.0 0,0 273 -1.9 255
54  |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LN,max |Flache 363613,3 | 58431510 1100 3 779,7| 688| 47|-112] 1,0 00 0,0 273 -19 255
55  [Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LTmex [Flache | 3636133 |s8431510| 1100 3 | 7707|-6e8| 47|-112[ 10| 00| 00| 273] -19]| 255
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 363613,3 | 5843151,0| 1100 3 779,7|688| -47|-11,2] 1,0 00 0,0 27,3 -19 255
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LT max |Flache 363613,3 | 584315101 1100 3 7719,7|-688| -47|-112] 10| 00 0,0 27,3 -19 25,59
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LT,max |Flache 363613,3 | 58431510 1100 3 779,7| 688| 47|-112] 1,0 00 0,0 213 19 255
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LN,max |Flache 363613,3 | 5843151,0| 1100 3 7797|688 47|-112] 1,0 00 0.0 273 -19 255
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LT,max |Flache 363613,3 1584315101 1100] 3 7797|688 47|-112| 1,0 00 0,0 27,3 19 255
15 |LKW Fahrstrecke 1, rickwarts LT,max |Linie 363300,3 | 5843418,5| 1100 3 7966 |-690| -47|-168) -20| 00 0.0 20,5 -1.8 18,6
15 |LKW Fahrstrecke 1, riickwarts LN,max |Linie 363300,3 | 58434185 1100 3 7966|-690| 47|-168) -20| 00 0,0 20,5 -1.8 18,6
64 |PKW-Parkplatz LT,max |Flache 363331,5 | 5843278,5 97,5] 3 8553 |-696| 47| -58| 14| 00 0.0 19,0 -19 17,1
B84 |PKW-Parkplatz LN.max |Flache 3633315 | 5843278,5 975 3 8553|696 47| -58| 1.4 00 0.0 19.0 -19 17,1
85 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LT,max |Linie 363639,0 | 5843111,7 925] 3 803,7|-691| 47| 00)] -28| 00 0.0 18,9 -19 17,1
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant, LN,max |Linie 363639,0 | 5843111,7 925] 3 803,7|-69,1| -47 00| -28| 00 0,0 18,9 19 17,1
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LT max |Punkt 363291,0 | 58434113 | 1070| 3 8083 |-691| -47|-165] -1,7| 00 0.0 18,0 -1.8 16,2
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LN max |Punkt 363291,0 | 58434113 1070] 3 8083|691 -47|-165| 1,7 00 0,0 18,0 -1.8 16,2
33 |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LT.max |Punkt 363300,0 | 5843406,3| 1070] 3 8033 |-691| -47|-168) -1,7| 00 0.0 177 -1.8 15,9
33 |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LN,max |Punkt 363300,0 | 5843406,3| 1070 3 803,3|-69,1| 47|-168] 1,7| 00 0,0 17,7 -1,8 159
4 Kartonagenpresse LT ,max |Punkt 363391,1 | 5843519,7| 1050 3 666,9 | -675| -46|-185] -25| 00 0,0 14,9 -1.8 131
4 Kartonagenpresse LN,max |Punkt 3633911 | 58435197 1050 3 6669 |-675( -46|-185| -25 0,0 0,0 149 -1,8 131
50 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3632986 | 5843418,0| 1030 3 7983 |-690| -47|-192] 45| 00 0.0 8.6 -19 6,7
50 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3632086 | 5843418.0| 1030 3 7983 |-690| -47]|-192| 45| 00 0,0 86 19 6,7
67 |Waschplatz LT max |Flache 3636246 | 5843173 1 1045 3 7549 |-685| -46|-198) 66| 00 0.0 79 -1.8 6,1
3%  [LKW-Fahrstrecke 2, Start LTmax |Punkt | 363553,2|5843251,5| 1000| 3 | 7255|682 -47[-199| 27| 00| oo0| 75| 18] &7
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LN,max |Punkt 363553,2 | 5843251,5| 1000| 3 7255|-682| -47|-199| 27| 00 0,0 7.5 -1,8 3.7
49  |LKW-Riickfahrwarner LT max |Linie 3635579 | 5843252 2| 1030| 3 7222|-682| -47]|-202| 55| 00 0,0 75 -1.8 56
49  |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3635579 | 58432522 | 1030| 3 7222|682| -47|-202) -55| 00 0,0 75 -1.8 56
47 |LKW-Ruckfahrwarner LTmex [Linie | 3635504 |s8432519| 1030| 3 | 7216|-682| 47|-202| 56| 00| 00| 74| -18] 56
47  |LKW-Rickfahrwarner LN max [Linie 363559 4 | 58432519 1030] 3 7216 |-682| -47|-202| -56 0,0 0,0 74 -1.8 56
1 Containerwechsel LN,max |Punkt 12601 3 6519|-673| 46| -04| 30| 00 0,0 53,7 -1,8
2 Gabelstapler Leergut LN,max |Flache 1320 3 6629|674 46| 03] -28| 00 03 60,1 -1.8
3 Gabelstapler Pfandgeirénke LN,max |Flache 1320 3 561,1|1-660| 46| -1,3| 2.2 0,0 26 63,6 -1.8
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen e
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
m m aB@A) | 8 | m | |8 [ e |8 | a8 | a8 [aB)| B |aBA)
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 5549 |-659| 46| -3,0] -21 0.0 33 35,2 -1,8
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LN,max |Linie 1045] 3 5404 | 656| 46| -37| 20| 00 34 351 -18
22 |LKW Fahrstrecke S, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 540,0|-656| 46| 63| -1,7| 00 4.8 34,1 -1,8
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LN max [Linie 1060 3 5355|-656(| 46| -85| 1,5 00 6,3 35,0 -1.8
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwirts LN,max |Linie 1100 3 605,7 | 666| 46| -54) -19| 00 4.7 39,2 -1.8
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LN max |Punkt 1000 3 562,7|-660( 46| -25| 19 0,0 30 31,0 -1.8
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LN,max |Punkt 1070 3 5450|-657| 46| -42| -1,7| 00 37 376 -1.8
LKW-Fahrstrecke 6, Start LN,max |Punkt 1070 3 5954 |-665| 46| -25] -20| 00 31 37,4 -1,8
53 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 1030 3 6056 | 666| 46| -52| -3,3| 00 38 30,1 -1,8
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 7707|688 471112 1,0 0.0 0,0 273 -1.9
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 779,7| 688| 47|-112] 1,0 00 0,0 213 -1,9
61 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 4 LN max |Flache 1100 3 606,1|-666| 47| -05] -22| 00 0,0 39,0 -1,8
63 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 606,1|-666| 47| -05] -22| 00 0,0 39,0 -1,8
67 |Waschplatz LN,max |Flache 1045] 3 7549]|-685| -46]|-198| -66( 00 0.0 79 -1.8
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e

QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m dB(A) | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)
INr 14 Immissionsort FI.-Nr. 234, Gmk. Flatow, Flur 007 SW EG HR SO X 362258,70 m Y 5843576,76 m Z4593m GH 43,52 m RW,T max 85 dB(A) LT max 55 dB(A) RW, N max 60 dB(A) LN,max 31 dB(A)
2 Gabelstapler Leergut LT,max |Flache 3633489 | 5843513, 5| 1320| 3 |10920|-718| 47| 00| 42| 00 24 56,8 -1, 548
1 Containerwechsel LT max |Punkt 3634005 | 5843534,0| 1260| 3 [11426|-721| 47 00| 47| 00 25 49,8 -19 479
3 Gabelstapler Pfandgetranke LT max |Flache 3635480 | 5843449 2 1320 3 12056 |-732| -47|-186| -30( 00 0,0 355 -1,9 335
15 |LKW Fahrstrecke 1, riickwarts LT ,max |Linie 3632863 | 5843396 6| 1100 3 [10432|-7T14| 48| 00| 43| 00 0,0 326 19 30,7
15 |LKW Fahrstrecke 1, rickwarts LN,max |Linie 363206,3 | 58433966| 1100| 3 |10432|-T14| 48] 00| 43| 00 0,0 326 -1,9 307
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LT max |Flache 3634803 | 5843217 4| 1100 3 [1273,3|-7T31| 48] 00| -39| 00 0,6 31,8 2,0 299
54 |Parkplatz LKW Fahrstr_ 1 LN,max |Flache 3634803 | 5843217,4| 1100| 3 |[12733|-731| 48| 00| -39| 00 06 318 2,0 299
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LT,max |Flache 3634803 | 5843217,4| 1100| 3 |1273,3|-731| 48| 00| -39| 00 0,6 31,8 2,0 299
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 3634803 | 5843217,4| 110,0| 3 |1273,3|-731| 48| 00| -39| 00 0,6 31,8 -2,0 29,9
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LT ,max |Flache 3634803 15843217 4| 1100 3 [12733|-T31| 48] 00| 39| 00 06 31,8 2,0 209
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LT,max |Flache 363480,3 | 58432174 1100 3 (12733 |-731| 48] 00| -39| 00 0.6 31,8 -2,0 29,9
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LN max |Flache 3634803 | 58432174 1100| 3 |12733|-73,1| 48| 00] -39| 00 06 LR 2,0 299
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LT,max |Flache 3634803 | 5843217,4| 1100| 3 |1273,3|-731| 48| 00| -39| 00 06 31,8 2,0 299
19  |LKW Fahrstrecke 3, rickwarts LT, max [Linie 3634493 | 58435342 110,0| 3 |1191,4|-725| 47| 00| 47| 00 0,0 31,0 -19 291
19 |LKW Fahrstrecke 3, ruckwarts LN,max |Linie 3634493 | 58435342 1100| 3 |[1191,4|-725| 47| 00| 47| 00 0,0 31,0 19 291
25 |LKW Fahrstrecke €, Abfahrt LT max |Linie 3632756 | 5843463,3| 10600| 3 [10232|-71,2| -47 00| 42| 00 21 30,9 -19 290
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LN,max |Linie 363275,6 | 5843463,3| 1060| 3 |1023,2|-712| 47| 00| -42| 00 2.1 30,9 19 29,0
59 |Parkvorg. Aufstelfiache LKW Fahrstr. 1 LT ,max |Flache 3636626 | 58431913 1100| 3 |14559|-743| 48] 00] -41 0,0 o7 30,6 2,0 286
59 |Parkvorg. Aufstelliiache LKW Fahrsir. 1 LN,max |Flache 363662,6 | 5843191,3| 1100 3 [14559|-743| 48| 00| -41 0,0 0.7 30,6 -2,0 286
680 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr, 3 LT, max |Flache 3636627 15843191, 4| 1100 3 [14559|-T43| 48| 00| 41 0,0 0,7 306 -2,0 2086
60 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 3636627 | 5843191, 4| 1100 3 [14559|-T43| 48| 00| -41 0,0 07 30,6 2,0 28,6
61 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 4 LT max |Flache 363662,7 | 58431914 1100| 3 [14559|-743| 48| 00| -4 0,0 0,7 30,6 2,0 286
62 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 5 LT ,max |Flache 363662,7 | 5843191, 4| 1100 3 [14559|-743| 48| 00| -41 0,0 0.7 30,6 -2,0 286
62 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 5 LN,max |Fiche 363662,7 | 5843191,4| 1100| 3 |[14559|-743| 48| 00| -41 0,0 0,7 30,6 2,0 286
63 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 6 LT ,max |Flache 363662,7 | 58431914 1100 3 [14559|-T43| 48| 00| -41 00 0.7 30,6 -2,0 28,6
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LT,max |Punkt 363291,0 | 5843411,3| 1070 3 |10455|-714| 48| 00| 40| 00 0.0 29,9 -1,9 28,0
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LN,max |Punkt 36329101 5843411,3| 1070]| 3 [10455]|-7T14| 48| 00| 40| 00 0,0 209 -19 28,0
33  |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LT max |Punkt 363300,0 | 5843406 3| 1070 3 |10552|-715| 48| 00| 40| 00 0,0 20,8 19 279
33 |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LN,max |Punkt 363300,0 | 5843406 3| 1070| 3 |10652|-715| 48| 00| 40| 00 0,0 20,8 -19 279
22 |LKW Fahrstrecke 5, Abfahrt LT,max |Linie 363277,2 | 58434605 1045| 3 |10251|-71.2| 47| 00| 42| 00 21 295 -1,9 275
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LT,max |Linie 363278,6 | 5843458,0| 1045| 3 |[10268|-71,2| 4.7 00| 42| 00 21 20,4 -19 275
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlisferung Anfahrt LN,max |Linie 3632786 58434580 1045| 3 |10268|-71.2| 47 00| 42| 00 2.1 20,4 -19 275
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LT,max |Linie 3632781 | 58434597 1045| 3 [10261|-71,2| 47 00| 42| 00 21 20,4 -19 27,56
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LT ,max |Linie 3632764 | 58434619| 1045| 3 |10242|-712| 47| 00| 42| 00 21 204 -1,9 27,5
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LN,max |Linie 3632764 | 58434619 1045 3 [10242]|-T12| 47| 00| 42| 00 21 204 -19 275
4 Kartonagenpresse LT,max |Punkt 3633911 | 5843519,7| 1050 3 [1133,9|-721| 48| 00| -51 0,0 25 28,5 -1.9 26,6
4 Kartonagenpresse LN,max |Punkt 363391,1 | 5843519,7| 1050| 3 [11339|-721| 48| 00| -51 0,0 25 28,5 -19 26,6
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LT,max |Linie 3634598 | 5843230,8| 106,0| 3 |[12499|-729| 48| 00| -49| 00 1.4 27,8 19 259
i LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LT, max |Linie 363206,6 | 58434031 1045 3 |[10523|-T14| 48] 00| 44| 00 0.0 28,9 -19 250
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen e
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m |e@)| @ | m | |[wm|w|[dwm]|awm]| s |Ba| o |sBe
7 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LN,max |Linie 363296,6 | 5843403 1 1045 3 |10523|-714| 48| 00)] 44| 00 0.0 26,9 -1,8 250
9 LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LT max |Linie 3632966 58434031 1045| 3 |10523|-T14| 48| 00| 44| 00 0,0 26,9 -1,9 25,0
Q LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LN,max |Linie 363296,6 | 58434031 1045 3 |[10523|-714| 48| 00] 44| 00 0,0 26,9 -1,9 250
16 |LKW Fahrstrecke 2 LT max [Linie 3634415 | 5843231 .9 1045 3 12321 |-728| -48 00| -48 0,0 14 26,5 -1,9 245
16 LKW Fahrstrecke 2 LN,max |Linie 3634415 | 58432319 1045| 3 |12321|-728| 48| 00| 48| 00 1.4 26,5 -19 245
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LT max |Linie 3634598 | 5843230,8| 1045| 3 |[12409|-729| 48| 00| 49| 00 14 26,3 19 244
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LN,max |Linie 3634598 | 5843230,86 | 1045| 3 |[12499|-729| 48| 00| 49| 00 1,4 26,3 -1,9 244
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LT,max |Linie 363459,8 | 5843230,86| 1045| 3 |12499|-729| 48| 00| 49| 00 1.4 26,3 -1.9 244
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LT,max |Linie 3634598 | 5843230,8| 1045| 3 |[12499|-729| 48| 00| 49| 00 1.4 26,3 19 24,4
23  |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LN max [Linie 363459 8 | 58432308 1045] 3 12400 |-720( -48 00] -49 0.0 1,4 26,3 -1.9 24 4
50  |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3632894 | 5843403,7| 1030 3 |[10451|-714| 48| 00| -71 0,0 0,0 22,8 -19 20,8
50  [LKW-Ruckfahrwarner LN.max [Linie | 3632804 58434037 1030 3 [1045,1|-71.4| 48| 00| 71| 00| 00| 228| -19]| 208
52 |LKW-Rickfahrwarner LT,max |Linie 363451,0 | 5843534,3| 1030 3 |1193,1|-725| 48| 00| -76| 00 0,0 211 2,0 19,2
52 |LKW-Riickfahrwarner LN,max [Linie 363451,0 158435343 1030 3 [1193,1]|-725| 48| 00| 76| 00 0,0 211 -2,0 19,2
48 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 363451,0 | 5843534,3| 1030 3 |1193,1|-7256| 48| 00| -76| 00 0,0 211 2,0 19,2
48 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 363451,0 | 5843534,3| 1030| 3 |1193,1|-725| 48| 00| -76| 00 0.0 211 -2,0 19,2
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwarts LT,max |Linie 3634739 | 5843501,7| 1100| 3 |1217,5|-727| 47 |-11,9]| 26| 00 0,0 21,0 19 19,1
64 |PKW-Parkplatz LT max |Flache 363312,0 | 5843259,7 97,5 3 |[10299|-T18| 48] 00| -35| 00 0,6 21,0 -1.9 19,0
64 |PKW-Parkplatz LN,max |Flache 3633120 | 58432597 975] 3 [10999]-f18( 48] 00| -35| 00 06 21,0 -19 19,0
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LT,max |Punkt 363553,2 | 5843251,56| 1000| 3 |1334,7|-735| 48| 00| 47| 00 09 20,9 -19 19,0
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LN.max |Punkt 363553,2 158432515 1000 3 [13347|-7T35| 48| 00| 47| 00 09 209 -19 19,0
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LT.max |Punkt 363452,0 | 5843533 1 1070 3 |1194,1|-725| 47| -99] -20]| 00 0.0 20,8 -19 18,9
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LN,max |Punkt 363452,0 | 58435331 107,01 3 |1194,1|-725| 47| 99| 20| 00 0,0 20,8 -19 189
49 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3635546 | 58432440 1030| 3 |1338,0|-735| 48| 00| -80| 00 1.1 20,8 2,0 188
49  |LKW-Rickfahrwarner LN max [Linie 3635546 | 584324401 1030| 3 |13380|-735| 48| 00| -80| 00 11 20,8 -2,0 188
47  |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3635566 | 58432466 | 1030| 3 |1339,2|-735| 48| 00| -80| 00 11 20,8 -2,0 18,8
47 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 363556,6 | 58432466 | 1030 3 |13392|-735| 48| 00| -80| 00 1,1 20,8 -2,0 18,8
67 |Waschplatz LT max |Flache 363582,0 | 5843194,3| 1045| 3 |1377,5|-7368| 48| 00]|-11,0] 00 1.4 19,4 -19 17,4
24  |LKW Fahrstrecke 5, rickwarts LT max |Linie 3636564 | 5843418 1 1100] 3 14066 |-740| -47|-135] 28 0,0 0,0 18,0 -2,0 16,0
24 |LKW Fahrstrecke 5, rickwérts LN,max |Linie 3636564 | 5843419 1 1100 3 |14066|-740| 47 |-135] -28| 00 0.0 18,0 -2,0 16,0
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start LT max |Punkt 3634813 | 5843509 1 107,0] 3 |[12245|-728( 47 |-142] -21 0,0 0,0 16,2 19 143
85 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LT,max |Linie 3634299 | 58432233 925 3 [12234|-T27| 48] 00| -38| 00 0.7 14,9 -2,0 12,9
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LN.max [Linie | 3634209 |s8432233| 25| 3 [12234|-727| 48| 00 38| 00| 07| 149| 20| 129
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LT ,max |Punkt 363649,1 | 5843405,0| 1070 3 |1401,0|-739| 47|-167] -25| 00 0,0 12,1 2,0 10,1
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LT max |Punkt 3635615 | 5843460,2| 100,0| 3 |[1308,0|-733| 47 |-142| -21 0,0 0,0 87 19 6,7
53 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3634748 | 58435006 | 1030| 3 |12184|-727| 48|-173| 44| 00 0,0 6,9 -2,0 49
51  [LKW-Ruckfahrwarner LTmax [Linie | 3636550 |58434005( 1030 3 [1406,3|-740| 48|-17.7| 49| 00| o00| 48| 20| 28
51  |LKW-Rickfahrwarnar LN max [Linie 3636550 | 58434095 1030] 3 14063 |-740| -48|-17,7]| -49 0,0 0,0 4.8 20 28
1 Containerwechsel LN,max |Punkt 1260 3 [11426]-721| 47| 00| 47| 00 25 49,8 -19
2 Gabelstapler Leergut LN,max |Flache 1320 3 |[1092,0|-71,8( 4.7 00| 42| 00 2.4 56,8 19
3 Gabelstapler Pfandgeirénke LN,max |Flache 1320 3 12056 |-732| 47 |-186| -30 0,0 0,0 355 -19
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen R oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung et

QNr |Schallquelle Zeit- Quelityp KXmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
m m dB(A) | dB m d6 | dB | dB | dB | dB dB | dB(A)| dB | dB(A)
20  |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LN,max [Linie 1045] 3 1026,1 |-71,2 | -4,.7 00| -4.2 0,0 21 29,4 -1,9
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LN,max |Linie 1045 3 |12499|-729| 48| 00| 49| 00 14| 263 -19
22 |LKW Fahrstrecke 5, Abfahrt LN,max [Linie 1045] 3 10251 |-71,2| -47 00| -42 0,0 21 295 -19
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LN max |Linie 10601 3 12499 |-729| -48 00| -49 0,0 1.4 27,8 -1,9
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwars LN .max [Linie 1100] 3 12175 |-7127| 47|-119] -26 0,0 0,0 21,0 -19
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LN max |Punkt 1000 3 1308,0|-733| -47[-142] -21 0,0 0,0 8,7 -19
43  |LKW-Fahrstrecke 5, Start LN,max |Punkt 1070] 3 1401,0|-73,9 | -47 |-16,7| -2,5 0,0 0,0 12,1 -2,0
LKW-Fahrstrecke 6, Start LN,max |Punkt 1070] 3 12245 |-728 | -47[-142| -21 0,0 0,0 16,2 -1,9
53 |LKW-Ruckfahrwarner LNmax |Linie 1030] 3 12184 |-727| -48|-173| 44 0,0 0,0 69 2,0
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 12733|-731| 48 00| -39 0,0 06 31,8 2.0
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LNmax |Flache 1100] 3 12733 |-731| 48 00] -39 0,0 06 31,8 2.0
61 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 4 LN max |Flache 110,01 3 |[14559|-743| 48| 00| -4 0,0 0,7 30,6 -2,0
63 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100] 3 14559 |-7T43| -48 00] 41 0,0 0,7 30,6 2,0
67 |Waschplatz LN max |Flache 1045] 3 1377,5|-738| -48 0,0]-11,0 0,0 1.4 19,4 -19
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung el
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m |aB@a)| 8| m | [ 8|8 | a8 | a8 | a8 [aB)| B |aBA)
INr 18 Immissionsort FI.-Nr. 407, Gmk. Flatow, Flur 007 SW 2.0G HR SO X 36258126 m Y 584374489m Z5469m GH46,56m RW,T max 90 dB(A) LT max 58 dB(A) RW N max 65 dB(A) LN max 34 dB(A)
2 Gabelstapler Leergut LT,max |Flache 363367,5 | 58435095 1320| 3 8208|-693| 45| 00)] -34| 00 23 60,2 -1.8 28,4
1 Containerwechsel LT ,max |Punkt 363400,5 | 5843534,0| 1260 3 846,0|695| 45| 00] -3,7| 00 2,4 53,7 -1,8 519
3 Gabelstapler Pfandgetranke LT max |Flache 363571,0 | 58434460 1320| 3 |10339|-713| 46|-152] 19| 00 0,0 421 -1.8 40,2
15 |LKW Fahrstrecke 1, riickwarts LT,max |Linie 3632863 | 58433066 | 1100| 3 7864 | 680| 45| 00] -34| 00 0,0 36,2 -1.8 344
15 LKW Fahrstrecke 1, rackwarts LN,mex |Linie | 363206,3|5843306,6| 1100| 3 | 7864|689 | 45| 00| 34| 00| 00| 32| -18] 344
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LT,max |Linie 363270,2 | 5843454,9| 106,0| 3 7475|-685| 45| 00] -33| 00 2,0 34,8 -1.8 330
25 |LKW Fanhrstrecke 6, Abfahrt LN,max |Linie 363270,2 | 5843454, 9| 1060 3 7475|-685| 45| 00)] -33| 00 2.0 348 -1,8 33,0
19 |LKW Fahrstrecke 3, riickwarts LT,max |Linie 3634468 | 58435277 1100 3 892,4|-700| 45| 00] -38| 00 0,0 34,7 -1.8 329
19 |LKW Fahrstrecke 3, rickwarts LN,max |Linie 3634468 | 5843527,7| 1100 3 8924 |-700| 45| 00| -38| 00 0,0 34,7 -1,8 329
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwarts LT,max |Linie 363484 6 | 5843517,3| 1100] 3 9316|-704| 45| 00| -39| 00 0,0 34,2 -1.8 324
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LT,max |Flache 3634803 | 5843217, 4| 1100| 3 |10424|-714| 46| 00| -34| 00 0,0 336 -1.8 38
54  |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LN,max |Flache 3634803 | 5843217 4| 1100| 3 |10424|-714| 46| 00| 34| 00 0,0 33,6 -1.8 318
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LT,max |Flache 3634803 | 5843217, 4| 1100 3 |10424|-714| 46| 00| -34| 00 0.0 33,6 -1.8 318
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 363480,3 | 5843217,4| 1100| 3 |10424|-7T14| 46| 00| -34| 00 0,0 336 -1.8 318
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LT,max |Flache 3634803 | 58432174 1100| 3 |10424|-714| 46| 00| -34| 00 0.0 336 -1.8 318
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LT max |Flache 3634803 | 5843217,4| 1100| 3 |10424|-714| 46| 00| -34| 00 0,0 336 -1,8 318
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LN,max |Flache 3634803 | 58432174 1100 3 |10424)|-714| 46| 00| -34| 00 0.0 336 -1.8 318
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LTmax |Flache | 3634803 |5843217,4| 1100| 3 |10424|-714| 46| 00| 34| 00| o0| 336 -18| 318
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LT.max |Punkt 363291,0 | 58434113 1070] 3 7843 |-689| 45| 00)] -32| 00 0.0 33,4 -1.8 318
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LN,max |Punkt 363291,0 | 58434113 | 1070 3 7843|680 | 45| 00] -32| 00 0,0 334 -1.8 3186
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LT,max |Linie 363273,2 | 5843452,2| 1045 3 751,3|-685| 45| 00] -33| 00 2.1 33,3 -1,8 31,5
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LT ,max [Linie 3632742 158434513 1045) 3 7526 |-685| 45| 00| 33| 00 21 333 -1,8 315
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LN,max [Linie 363274,2 | 58434513 | 1045 3 7526|685 45| 00| -33| 00 21 33,3 -1.8 315
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LT max |Linie 3632710 | 5843453 5| 1045 3 7488|-685| 45| 00| 33| 00 2,0 333 -18 35
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LN,max |Linie 363271,0 | 5843453,5| 1045 3 7488 |-685| 45| 00)] -33| 00 20 33,3 -1.8 31,5
22 |LKW Fanhrstrecke 5, Abfahrt LT,max |Linie 363272,3 | 5843452,9| 1045 3 7902 1-685| 45| 00| 33| 00 2,0 33,2 -1.8 315
33 |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LT ,max |Punkt 363300,0 | 5843406,3| 1070 3 7946|-690| 45| 00] -33| 00 0,0 33,2 -1,8 315
33  |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LN,max |Punkt 363300,0 | 5843406 3| 1070 3 7946 |-690| 45| 00| 33| 00 0,0 33,2 -1.8 315
59 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 1 LT max |Flache 3636626 | 5843191,3| 1100| 3 |12148|-727| 46| 00| -3,7| 00 0,2 32,2 -19 303
59  |Parkvorg. Aufstelflache LKW Fahrstr. 1 LN.max [Flache | 3636626 |5843191,3[ 1100 3 [12148|-727| 46| 00| 37| 00| 02| 322| -19]| 303
60 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 3 LT,max |Flache 363662,7 | 5843191,4| 1100| 3 |12148|-727| 46| 00| -3,7| 00 0.2 32,2 -19 30,3
60 |Parkvorg Aufstelfiache LKW Fahrstr 3 LNmax [Flache | 3636627 [58431914| 1100 3 [12148|-727| 46| 00| 37| 00| 02| 322| -19]| 303
61 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 4 LT,max |Flache 363662,7 | 5843191,4| 1100| 3 |12148|-727| 46| 00| -3,7| 00 0.2 32,2 19 303
62 |Parkvorg. Aufstellfidche LKW Fahrsir. 5 LT ,max |Flache 363662,7 | 58431914 1100 3 [12148|-727| 46| 00| 37| 00 0,2 32,2 -1,9 303
62 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 5 LN,max |Flache 363662,7 | 5843191,4| 1100| 3 |12148|-727| 46| 00| -3,7| 00 02 322 19 30,3
63 |Parkvorg. Aufstellflache LKVV Fahrstr. 6 LT ,max |Flache 363662,7 | 58431914 1100 3 |12148|-727| 46| 00| -3.7| 00 0.2 32,2 -19 303
4 Kartonagenpresse LT,max |Punkt 3633911 | 58435197 1050] 3 8406|695 -45 00] -43 0,0 2.4 321 -1.8 303
4 Kartonagenpresse LN,max |Punkt 363391,1 | 5843519,7| 1050| 3 8406 |-695| 45| 00| 43| 00 2.4 32,1 -1.8 303
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LT,max |Punkt 363452,0 | 5843533 1 1070| 3 8962 |-700( 45| 00| -36| 00 0,0 31,9 -1.8 30,1
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen R oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung e
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m |e@)| @ | m | |[wm|w|[dwm]|awm]| s |Ba| @ |sBe
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LN,max |Punkt 363452,0 | 5843533 1 1070 3 896,2|-700| 45| 00)] -36| 00 0.0 319 -1.8 30,1
7 |LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LTmax [Linie | 3633005 |58434186| 1045| 3 | 7808|689| 45| 00| 35| 00| 00| 306| -18]| 288
T LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LN,max |Linie 363300,5 | 58434186 | 1045 3 7898|689 | 45| 00] -35| 00 0,0 30,6 -1,8 288
Q LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LT, max [Linie 3633005 | 58434186 | 1045) 3 7898|-689| 45| 00| 35| 00 0,0 30,6 -1,8 288
9 LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LN,max |Linie 363300,5 | 58434186 | 1045 3 780,8|689| 45| 00)] -35| 00 0.0 30,6 -1.8 288
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LT ,max |Linie 3634887 | 58435297 | 1060 3 932,7|-704| 45| 00] -39| 00 0,0 30,1 -1.8 283
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LT,max |Linie 3634557 | 5843550,0| 1045 3 8959 |-700| 45| 00)] -38| 00 0,0 291 -1.8 273
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LN,max |Linie 3634557 | 5843550,0| 1045 3 8959|-700| 45| 00)] -38| 00 0,0 29,1 -1.8 273
24 |LKW Fahrstrecke 5, rickwarts LT,max |Linie 363653,4 | 58434096 | 1100| 3 |1123,3|-720| 46| -54| -3,2| 00 0,0 27,9 -1,8 26,1
24  |LKW Fahrstrecke 5, riickwaris LN max [Linie 363653 4 | 58434090 6 1100] 3 11233|-720| 46| 54| 32 0,0 0,0 279 1,8 261
16 |LKW Fahrstrecke 2 LT,max |Linie 3634451 | 5843237,9| 1045| 3 [1001,7|-71,0 46| 00| -41 0,0 0,0 27,8 -1.8 26,0
16 LKW Fahrstrecke 2 LNmax |Linie | 3634451|5643237,9| 1045| 3 |[1001,7[-71.0| -46| 00| -41| 00| o00| 278 -18| 260
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LT ,max |Linie 3634627 | 5843239,3| 1045| 3 |1016,2|-711| 46| 00| 42| 00 0,0 276 -1,8 258
23 |LKW Fanhrstrecke 5, Anfahrt LT, max [Linie 3634627 | 58432393 1045 3 [10162|-711| 46| 00| 42| 00 0,0 276 -1.8 258
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LN,max |Linie 3634627 | 5843239.3| 1045| 3 |1016,2|-711| 46| 00| 42| 00 0,0 276 -1.8 258
50  |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3632894 | 5843403,7| 1030 3 786,1|-689| 45| 00] -6.1 0,0 0.0 26,5 -1.8 247
50 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 3632894 | 5843403,7| 1030( 3 7861|689 45| 00| -6.1 0,0 0,0 26,5 -1.8 247
52 |LKW-Ruckfahrwarner LT,max |Linie 3634482 | 5843526,86| 1030 3 894,0|-700| 45| 00| -65| 00 0.0 249 -1.8 231
52 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3634482 | 5843526,8| 1030| 3 894,0|-700| 45| 00| 65| 00 0,0 249 -1.8 231
48 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3634482 | 5843526,8| 1030 3 894,0|-700| 45| 00| 65| 00 0.0 249 -1.8 23,1
48 |LKW-Riickfahrwarner LN.max |Linie 3634482 | 5843526,8| 1030 3 894,0|-700( 45| 00| 85| 00 0.0 249 -1.8 231
53 |LKW-Rickiahrwarner LT,max |Linie 363486,2 | 58435170 1030] 3 933,2|-704| 45| 00) -67| 00 0.0 244 -1.8 226
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start LT ,max |Punkt 363481,3 | 58435091 1070 3 930,5|-704| 45| 94| -1,8| 00 0,0 23,9 -1,8 221
64 |PKW-Parkplatz LT,max |Flache 363336,8 | 5843307,0 975] 3 8733|698 46| 00] -31 0,0 0.0 231 -1.8 21,2
64 |PKW-Parkplatz LN max |Flache 363336,8 | 58433070 9751 3 8733|698 46| 00| -31 0,0 0,0 231 -1.8 212
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LT.max |Punkt 3635532 | 58432515 1000| 3 [1090,0|-71,7| 46| 00| -41 0.0 0.0 226 -1.8 208
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LN,max |Punkt 363553,2 | 5843251,5| 1000 3 [1090,0|-71,7| 46| 00| -41 0,0 0,0 22,6 -1,8 208
49  |LKW-Rickfahrwarner LT,max |Linie 3635579 | 5843252,2| 1030 3 |1093,9|-718| 46| 00| -7.2| 00 0,0 22,4 -1.8 206
49  |LKW-Rickfahrwarner LN max [Linie 3635579 158432522 1030]| 3 [10939|-7118| 46| 00| -72| 00 0,0 22,4 -1,8 206
47  |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3635566 | 58432466 | 1030| 3 |10953|-718| 46| 00| -7.2| 00 0.0 22,4 -1.8 20,5
47 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3635566 | 5843246 6| 1030| 3 |10953|-718| 46| 00| -7.2| 00 0,0 22,4 -1.8 205
67 |Waschplatz LT max |Flache 363582,0 | 58431943 | 1045| 3 |11422|-721| 46| 00]-102]| 00 0.0 20,6 -1.8 18,8
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LTmax [Punkt | 3636491 |58434050( 107.0| 3 [11207|-720| 46|-127| -1,8] 00| 00| 190 -1.8] 17,1
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LT ,max |Punkt 363561,5 | 5843460,2| 1000| 3 |10208|-71,2| 45| -76] -22| 00 0,0 17.4 -1,8 156
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LT max |Linie 3634299 | 5843223 3 925] 3 9962 |-710| 46| 00] -34| 00 0,0 16,6 -1.8 148
B85 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LN,max |Linie 3634299 | 5843223 3 925] 3 9962 |-710| 46| 00| -34| 00 0,0 16,6 -1.8 148
51  [LKW-Ruckfahrwarner LTmex [Linie | 3636559 |5843413.4| 1030| 3 [11246|-720| 46| -85[ 43| 00| o0| 166| -18] 147
51  |LKW-Rickfahrwarnar LN max [Linie 3636559 | 5843413 4 1030] 3 11246 |-720| 46| -85] -43 0,0 0,0 16,6 -1.8 147
1 Containerwechsel LN,max |Punkt 12601 3 846,0|-695| 45| 00)] 37| 00 24 53,7 -1,8
2 Gabelstapler Leergut LN,max |Flache 1320 3 8208|693| 45| 00] -34| 00 23 60,2 -1.8
3 Gabelstapler Pfandgetranke LN max |Flache 13201 3 10339 |-71,3| 46[-152| -19 0,0 0,0 421 -1,8
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung el
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
m m @A) | 8 | m | |8 [ e |8 | a8 | a8 [aB)| B |aBA)
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 7513 |-685| 45| 00)] -33| 00 21 33,3 -1,8
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LN,max Linie 1045 3 |10162|-71,1| 46| 00| 42| oo| 00| 276| -18
22 |LKW Fahrstrecke S, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 7502 |-685| 45| 00] -33| 00 2,0 33,2 -1,8
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LN max [Linie 1060 3 932,7|-704| 45| 00| 39| 00 0,0 301 -1.8
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwirts LN,max |Linie 1100 3 9316|-704| 45| 00] -39| 00 0.0 34,2 -1.8
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LN max |Punkt 1000 3 10208 |-71,2| 45| -76| 22 0,0 0,0 17,4 -1.8
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LN,max |Punkt 1070 3 |1120,7|-720| -46|-127] -1,.8] 00 0,0 19,0 -1.8
LKW-Fahrstrecke 6, Start LN,max |Punkt 1070 3 9305|-704| 45| -94)| -1.8] 00 0,0 239 -1,8
53 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 1030 3 933,2|-704| 45| 00] 67| 00 0,0 24,4 -1,8
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 10424 |-7T1,4| 46 00| -34 0,0 0,0 336 1,8
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 |10424|-714| 46| 00] -34| 00 0,0 336 -1.8
61 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100 3 [12148]|-727| 46| 00 37| 00 0,2 32,2 -1,9
63 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100| 3 |12148|-727| 46| 00] -3,7| 00 02 32,2 -1,9
67 |Waschplatz LN,max |Flache 1045 3 [11422]-721]| -46] 00]-102]| 00 0.0 20,6 -1.8
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen St
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung el
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m |e@)| @ | m | |[wm|w[dwm]|awm]| s |Ba| @ |sBe
INF 11 Immissionsort FI.-Nr. 131/3, Gmk. Staffelde, Flur 005 SW 1.0G HR SW X 36395620 m Y 584403264 m Z50,78 m GH 4534 m RW,T max 90 dB(A) LT max 60 dB(A) RW Nmax 65 dB(A) LN,max 36 dB(A)
3 Geabelstapler Pfandgetranke LT,max |Flache 363573,5 | 5843444 3| 1320 3 M9|-679| 46| -08| 28| 00 26 61,5 -1.8 29,7
2 Gabelstapler Leergut LT,max |Flache 363376,5 | 5843527,5| 1320 3 7689 |687| 46| -02] -32| 00 2,2 60,5 -1,8 58,7
1 Containerwechsel LT max |Punkt 3634005 | 58435340 1260 3 7467 |-685| 46| -04| 33| 00 0,0 52,3 -1.8 50,4
19  |LKW Fahrstrecke 3, riickwarts LT,max |Linie 363444 6 | 5843522 1 1100 3 7228|682 46| -34| -25| 00 36 38,0 -1.8 362
19 LKW Fahrstrecke 3, rackwarts LNmex |Linie | 3634446 |5843522,1| 1100| 3 | 7228|682| 46| -34| 25| 00| 36| 30| -18]| 362
24 |LKW Fahrstrecke 5, rickwarts LT,max |Linie 3636427 | 5843392,4| 1100 3 7129|-681| 46| 43| -23| 00 4,1 37,9 -1.8 36,1
24 |LKW Fahrstrecke 5, riickwarts LN,max |Linie 3636427 | 5843392, 4| 1100 3 7129|681 46| -43| 23| 00 41 37,9 -1.8 36,1
27 |LKW Fahrstrecke 6, riickwarts LT,max |Linie 3634739 | 5843501,7| 1100 3 77,4|-681| 46| -70] 20| 00 57 37,0 -1.8 35,2
60 |Parkvorg. Aufstellfiache LKV Fahrstr. 3 LT,max |Flache 3637464 | 58433190 1100 3 7439|684 47| 04| 26| 00 0,0 36,9 -1,8 351
60 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 3637464 | 58433190 1100| 3 7439|684 47| 04| 26| 00 0,0 36,9 -1.8 351
61 |Parkvorg. Aufstellflache LKWV Fahrstr. 4 LT ,max |Flache 363746,4 | 584331901 1100 3 7439 |-684| 47| -04) -26| 00 0,0 36,9 -1.8 351
62 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 5 LT max |Flache 363746 4 | 58433190 1100)| 3 7439|684 47| 04| 26| 00 0,0 36,9 -1.8 35,1
62 |Parkvorg. Aufstellflache LKW Fahrstr. 5 LN,max |Flache 3637464 | 5843319.0| 1100 3 7439|684 | 47| -04) -26| 00 0.0 36,9 -1.8 351
63  |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 6 LT,max |Flache 363746 4 | 584331901 1100] 3 7439|684 | 47| -04) 26| 00 0,0 36,9 -1.8 351
59 |Parkvorg. Aufstellfiache LKW Fahrstr. 1 LT,max |Flache 363746,2 | 58433191 1100 3 7438|684 | 47| -04) 26| 00 0.0 36,9 -1.8 350
59 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 1 LN,max |Flache 363746,2 | 58433191 1100 3 7438|-684| 47| -04| 26| 00 0,0 36,9 -1,8 350
46 |LKW-Fahrstrecke 6, Start LT max |Punkt 363481,3 | 5843509 1 1070 3 706,8|-680| 46| -22| 24| 00 29 35,8 -1.8 340
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LTmax [Punkt | 3636491 |58434050( 1070| 3 | 6987|679| 46| 31| 22| oo| 33| 355| -18| 337
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LT.max |Punkt 363452,0 | 5843533 1 1070 3 7098 |-680| 46| -29| -23| 00 3.2 35,4 -1.8 338
39 |LKW-Fahrstrecke 3, Start LN,max |Punkt 363452,0 | 58435331 | 1070| 3 7008|680| 46] -29] 23| 00 32 354 -18 338
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LT,max |Linie 363473,8 | 5843501,7| 1060 3 717,4|-681| 46| -41] -23| 00 4,0 33,8 -1,8 32,0
25 |LKW Fahrstrecke 6, Abfahrt LN,max [Linie 3634738 | 58435017 1060 3 7174|681 46| -41| -23 0.0 4.0 33,8 -1,8 32,0
20 |LKW Fanhrstrecke 4, Abfahrt LT, max [Linie 3635779 158434519 1045] 3 693,1|-678| 46| -23| 26| 00 3,0 33,2 -1.8 314
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LT max |Linie 3637325 | 58433659 | 1060 3 7033|670 46| 66| -21 0,0 50 328 -18 310
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LT,max |Linie 363581,3 | 5843456,0| 1045 3 6878 |-677| 46| -3.5| -24| 00 3.5 32,8 -1.8 309
8 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Anfahrt LN,max |Linie 363581,3 | 5843456,0| 1045 3 6878 |-67,7| 46| -35] 24| 00 3.9 32,8 -1.8 309
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LT,max |Linie 3635817 | 58434586 | 1045| 3 6854 | 677| 46| 42| -23| 00 38 32,5 -1,8 30,7
18 |LKW Fahrstrecke 3, Anfahrt LN,max |Linie 3635817 | 58434586 | 1045 3 6854 | 677| 46| 42| -23| 00 38 32,5 -1.8 307
17 |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LT max |Linie 3634446 | 58436222 | 1045 3 7227|682| 46| -38) 24| 00 38 324 -1.8 305
17  |LKW Fahrstrecke 3, Abfahrt LNmex |Linie | 3634446 |58435222| 1045| 3 | 7227|682 46| -38| 24| 00| 38| 324 -18| 305
22 |LKW Fahrstrecke S, Abfahrt LT,max |Linie 363553,9 | 58434794 1045 3 684,1|-677| 46| -52| -22| 00 42 32,1 -1.8 30,3
21 |LKW Fahrsirecke 4, Anfahrt LTmax [Linie | 3635853 |58434470( 1045| 3 | 6932|-678| 46| -53[ 22| 00| 45| 321| -18| 303
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LT,max |Linie 363659,7 | 58434072 | 1045 3 6922 |678| 46| -55] 22| 00 45 31,9 -1.8 301
23 |LKW Fahrstrecke 5, Anfahrt LN,max [Linie 3636597 | 58434072 1045) 3 6922|678 46| 55| 22| 00 45 319 -1,8 30,1
4 Kartonagenpresse LT,max |Punkt 363391,1 | 5843519,7| 1050] 3 7632|686 48| -02| 41 0,0 0,1 30,6 -1.8 287
4 Kartonagenpresse LN,max |Punkt 363391,1 | 5843519,7| 1050 3 7632 |-686| -46| -02] -4.1 00 0.1 30,6 -1.8 287
40  |LKW-Fahrstrecke 4, Start LT,max |Punkt 363561,5 | 5843460,2 1000] 3 6953 | 678| 46| -1,9] 2.4 0,0 28 291 -1.8 273
51  |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3636434 | 5843391,5| 1030 3 7134|-681| 46| -47| -38| 00 37 28,5 -1.8 26,7
51 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 3636434 | 5843391,5| 1030 3 713,4|-681| 46| -47| -38| 00 EN) 28,5 -1.8 287
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen T E
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung el
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich

m m @A) | 8| m | |8 [ o8| a8 | a8 | a8 [aB)| B |aBA)
53 |LKW-Rickiahrwarner LT,max |Linie 363474,8 158435006 | 1030) 3 7176 |-681| 46| -47| -3.8| 00 36 28,4 -1.8 26,8
52 |LKW-Ruckfahrwarner LTmax |Linie | 3634461|58435212| 1030| 3 | 722.4|-682| 46| 56| 36| 00| 41| 280 -18| 262
52 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 363446,1 | 5843521,2| 1030 3 7224|-682| 46| -56| -36| 00 4.1 28,0 -1,8 26,2
48 |LKW-Rickfahrwarner LT ,max [Linie 363446,1 | 5843521,2| 1030) 3 722,4|-682| 46| -56| 36| 00 41 28,0 -1.8 26,2
48 |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3634461 | 5843521,2| 1030 3 7224|682| 46| -56| -36| 00 41 28,0 -1.8 26,2
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LT max |Flache 3635649 | 5843182 5| 1100 3 9359 |-704 | -47|-134] 12| 00 0,0 233 19 215
54 |Parkplatz LKW Fahrstr. 1 LN,max |Flache 3635649 | 5843182,5| 1100 3 9359 |-704 | -47|-134] -1,2| 00 0,0 233 -1,9 215
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LT,max |Flache 3635649 | 5843182,5| 1100 3 9359 |-704 | -47|-134] -1,2| 00 0,0 23,3 -1.9 215
55 |Parkplatz LKW Fahrstr. 3 LN,max |Flache 3635649 | 5843182,5| 1100 3 9359 |-704| -47|-134] -1,2| 00 0,0 23,3 19 21,5
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LT max |Flache 363564 0 | 5843182 6 1100] 3 9359 |-704| -47|-134] 1.2 0.0 0,0 233 -1.9 215
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LT ,max |Flache 3635649 | 5843182,5| 1100 3 9359 |-704| -47|-134] 12| 00 0,0 233 -19 21,5
57 |Parkplatz LKW Fahrstr. 5 LN,max |Flache | 363564 |58431825| 1100| 3 | 9359|-704| -47[-134| 12| 00| 00| 233 -19]| 215
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LT,max |Flache 3635649 | 5843182,5| 1100 3 9359 |-704| -47|-134] -1,2| 00 0,0 23,3 -19 21,5
7 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LT, max [Linie 3636390 | 5843111, 7| 1045 3 9741|-708| 47| -6,7| 25| 00 0,0 229 -19 21,0
7 LKW Fahrstrecke 1, Anlieferung Abfahrt LN,max |Linie 363639,0 | 5843111,7| 1045 3 974,1|-708| 47| 67| -25| 00 0,0 229 19 21,0
9 LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LT,max |Linie 363639,0 | 5843111,7| 1045 3 974,1|-708| 47| 67| -25| 00 0.0 229 -19 21,0
9 LKW Fahrstrecke 1, Auslieferung Abfahrt LN,max |Linie 363639,0 | 58431117 | 1045 3 9741 |-708| 47| 67| 25| 00 0,0 229 19 210
16 |LKW Fahrstrecke 2 LT,max |Linie 363639,0 | 5843111,7| 1045 3 974,1|-708| 47| -6,7| -25| 00 0,0 229 -1.9 21,0
16 |LKW Fahrstrecke 2 LN,max |Linie 363639,0 | 5843111,7| 1045 3 974,1|-708| 47| 67| -25| 00 0,0 229 -19 210
15 |LKW Fahrstrecke 1, riickwarts LT,max |Linie 363300,3 | 5843418,5| 1100 3 898,6|-701| -47|-167) -22| 00 0.0 19,4 -19 17,6
15 |LKW Fahrstrecke 1, riickwarts LN.max |Linie 363300,3 | 58434185| 1100 3 8986 |-701| 47 |-167| 22| 00 0.0 19,4 -19 176
B84 |PKW-Parkplalz LT,max |Flache 363328,5 | 5843287.5 97,5 3 9743 |-708| 47| -3.8] 19| 00 0.0 19.4 -19 17,5
64 |PKW-Parkplatz LN,max |Flache 363328,5 | 5843287,5 97,5 3 9743 |-708| 47| -38] -1,9| 00 0,0 19,4 19 17.5
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LT max |Punkt 363291,0 | 5843411,3| 1070| 3 9103 |-702| -47|-163] 19| 00 0.0 17.0 -1,9 151
30 |LKW-Fahrstrecke 1 Anlieferung, Start LN max |Punkt 363291,0 | 58434113 1070] 3 9103 |-702| -471-163| 19 00 0,0 17,0 -1,9 15,1
33 |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LT.max |Punkt 363300,0 | 5843406,3| 1070] 3 907,1|-701| -47|-166) -19| 00 0.0 16,7 -1,9 148
33  |LKW-Fahrstrecke 1 Auslieferung, Start LN,max |Punkt 363300,0 | 5843406,3 | 1070 3 907,1|-70,1| -47|-166] -1,9| 00 0,0 16,7 -1,9 14,8
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant. LT,max |Linie 363639,9 | 5843111,3 925] 3 974,1|-708| 47| -54| 16| 00 0,0 13.1 -1,9 1,2
65 |PKW-Parkplatz, Fahrant LN,max [Linie 3636399 | 58431113 9251 3 9741|-708| 47| 54| 16 0,0 0,0 131 -1.9 1,2
50 |LKW-Riickfahrwarner LT,max |Linie 3632986 | 5843418,0| 1030 3 900,1|-701| -47|-192| 47| 00 0.0 74 -19 5,5
50 |LKW-Riickfahrwarner LN max [Linie 3632986 | 58434180 1030] 3 900,1|-70,1 | -47|-192| 47 0,0 0,0 74 -19 55
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LT,max |Punkt 363553,2 | 5843251,5| 1000 3 878,9|-699| -47|-199] -31 0,0 0.0 5.6 -18 37
36 |LKW-Fahrstrecke 2, Start LNmax |Punkt | 363553,2|5843251,5| 1000| 3 | 8789|699 -47[-199| 31| 00| oo0| s 19| 37
49  |LKW-Rickfahrwarner LT,max |Linie 3635579 | 5843252,2| 1030 3 8762 |698| -47|-201] -59| 00 0,0 5,5 19 36
49  |LKW-Riickfahrwarner LN,max |Linie 3635579 | 5843252 2| 1030| 3 8762 |698| -47|-201)] -59| 00 0,0 55 19 386
67 |Waschplatz LT,max |Flache 3635856 | 58431993 | 1045 3 912,1|-702| -47|-199)| -74| 00 0,0 54 -1.8 36
47 |LKW-Rackfahrwarner LTmex |Linie | 3635504 |5843251,9| 1030| 3 | e758|698| -47[-201| 60| 00| 00| 53] -19] 35
47  |LKW-Rickfahrwarner LN max [Linie 363559 4 | 58432519 1030] 3 8758 |-698| -47|-20,1| -6,0 0,0 0,0 5.3 -19 35
1 Containerwechsel LN,max |Punkt 12601 3 746,7|-685| 46| -04| 33| 00 0,0 52,3 -1.8
2 Gabelstapler Leergut LN,max |Flache 1320 3 7689 |687| 46| -02) -32| 00 2,2 60,5 -1.8
3 Gabelstapler Pfandgeirénke LN,max |Flache 1320 3 Tm9|679| 46| 08| -28 0,0 26 61,5 -1.8
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ot usathi Purameber ol Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen oD
Mittlere Ausbreitung Lmax - TA Larm mit zusatzlicher Abschirmung el
QNr |Schallquelle Zeit- | Queltyp| Xmax Ymax Lw Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet Lr
bereich
m m |aB@a)| 8| m | [ 8|8 | a8 | aB| a8 [aBy| B |aBA)
20 |LKW Fahrstrecke 4, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 693,1|-678| 46| -23| -26| 00 30 33,2 -1,8
21 |LKW Fahrstrecke 4, Anfahrt LN,max |Linie 1045 3 | 6932|-678| 46| -53| 22| oo| 45| 321 -18
22 |LKW Fahrstrecke S, Abfahrt LN,max |Linie 1045 3 684,1|-67,7| 46| -52| -22| 00 42 32,1 -1,8
26 |LKW Fahrstrecke 6, Anfahrt LN max [Linie 1060 3 7033|-679| 46| 66| -21 0,0 5,0 32,8 -1.8
27 |LKW Fahrstrecke 6, rickwirts LN,max |Linie 1100 3 717,4|681| 46| -70] -20| 00 57 37,0 -1.8
40 |LKW-Fahrstrecke 4, Start LN max |Punkt 1000 3 6953|-678| 46| 19| 24 0,0 28 291 -1.8
43 |LKW-Fahrstrecke 5, Start LN,max |Punkt 1070 3 698,7|-679| 46| -3,1| -22| 00 33 35,5 -1.8
LKW-Fahrstrecke 6, Start LN,max |Punkt 1070 3 706,86 |-680| 46| -22| -24| 00 29 35,8 -1,8
53 |LKW-Rickfahrwarner LN,max |Linie 1030 3 7176|681| 46| 47| -38| 00 36 28,4 -1,8
56 |Parkplatz LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 9359 |-704| -47|-134] 1.2 0.0 0,0 233 -1.9
58 |Parkplatz LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 9359 |-704 | -47|-134] 1,2| 00 0,0 233 -1,9
61 |Parkvorg. Aufsteliflache LKW Fahrstr. 4 LN,max |Flache 1100] 3 7439|684 47| 04| 26| 00 0,0 36,9 -1,8
63 |Parkvorg. Aufstelifiache LKW Fahrstr. 6 LN,max |Flache 1100 3 7439|684 | 47| -04) 26| 00 0,0 36,9 -1,8
67 |Waschplatz LN,max |Flache 1045] 3 912,1|-702| -47]-199| -7.4[ 00 0.0 5,4 -1,8
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Hinweis zur Spalte ,Ky“ : @@ consultants
im Ausdruck , Liste der Emittenten” (Anlage 4) Ky = K¢y zur Beriicksichtigung der Abstrahlung in den Viertelraum fiir Aus-
breitung nach DIN ISO 9613-2 (K = 3 dB(A) flir Wénde, Ky = 0 dB(A) fir Dacher)

87

im Ausdruck ,,Mittlere Ausbreitung” (Anlage 5) setzt sich Ky wie folgt zusammen:

Fir Quellen ohne Schallddmmspektrum (Summenpegel):

Ky =3 dB(A) fir Wande, Ky = 0 dB(A) fiir Décher und

Zuschlag fir Bodenreflexion nach DIN ISO 9613-2 , Alternatives Verfahren”

Fir Quellen mit Schalldimmspektrum:

Ko =3 dB(A) fir Wande, K = 0 dB(A) fiir Dacher. Einen expliziten Zuschlag fiir Bodenreflexion gibt es in der DIN ISO 9613-2 , Aligemeines Verfahren nicht,
da dort die unterschiedliche Bodendampfung im Quell-, Mittel- und Empfangerbereich frequenzspezifisch unterschiedlich berlicksichtigt wird.

Hinweis zur Spalte ,,s“ im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung”:

Entfernung zwischen Emittenten und Immissionsort. Fir Linien- und Flachenschallguellen wird eine mittlere Entfernung angegeben, da diese Schallquel-
len in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle mog-
lich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,Ay;,“ im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung”:

Mittlere Entfernungsminderung. Fiir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Entfernungsminderung angegeben, da diese Schallquellen in
Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle moglich.
Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten dufRerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,Agr” im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung”:

Mittlerer Bodeneffekt. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Bodendampfung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen
zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich. Diese ist jedoch
aufgrund der anfallenden Daten duRRerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,dLwZ" im Ausdruck , Mittlere Ausbreitung”:
Zeitkorrektur (10 Ig(Te/Ts), Te: Einwirkzeit, Ts: Bezugszeit
Hinweis zur Spalte , A4, im Ausdruck , Mittlere Ausbreitung:
Mittlere Einflgeddampfung. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Einfligedampfung angegeben, da diese Schallquellen in
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sonderten Protokolltabelle moéglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duRerst umfangreich und

88
wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,A_...“ im Ausdruck , Mittlere Ausbreitung”:

atm

e Mittlere Dampfung durch Luftabsorption. Fiir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Dampfung durch Luftabsorption angegeben, da diese
Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokollta-
belle moglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte , A ;..“ im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung*:

e Mittlere sonstige Dampfung. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere sonstige Dampfung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschall-
guellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle mdglich. Diese ist
jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,Cmet” im Ausdruck , Mittlere Ausbreitung”:

Mittlere meteorologische Korrektur. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine meteorologische Korrektur angegeben, da diese Schallquellen in
Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallguellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle moglich.
Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten dufRerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.
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Z \Worgang\02018\Sound_82_Stand_11_10_ Neubau NEﬂO_mgistikzentrum Kremmen 2018
2021 - . e, . RGLKOO06.res
Rechenlauf-Info - TA Larm mit zuséatzlicher Abschirmung Blatt: 1 von 1
15.11.2021
Frojeifitel: Meuban NETTCHLocgistikzentrum Kremmen
Projekt MNr: 2ma
Projelbesrbeiter Diipd -Ingy (FH) Alfrec Bartl
Aufragneber:
Beschraibung:
Bechenlaubeschreibung
Rechenart GebaudelErmkere
Tited: TA Larm mit usdzlicher Abschinmung
Rechenkerngrupps
Laufddei: FunFile rure
Er abniBsmrEr;new: hi Troeeks - 8 [
& Berachnu -
Berechnungsbe ?HIJEWE 16112021 102756
Berechnungsende: 1511.2021 102818
Rechenzeit: 0017508 [ms:ms]
Arzeh| Punkte 8
Arzeh| berechneter Pun ke 18
Kermel Viersion: SouncdFLAN S 2 (0311.20217) - 64 kit
Bechenlaufparameter
Refledonsardrung 3
Waamaler Feflexionsabstand zum Emplénger 200 m
Waameler Feflexionsabstend zur Cuelle 50m
SBuchradius 5000m
Filter: dbiA)
Zulssige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0.100cB
Bodenefiekigebiete aus Stralenoberlachen erzeugen. MNein
Richtlinierc
Gawerbe; 190 9613-2 1996
Lustabsorption 190 961341
alternater Bodenefiekt (Kap. 7.3.2)
enzung des Beugunosverlusts:
Begreinradghehrfa;?‘l 200 d8 /250 d8
&nitenklj;ag.lr\g ISOYTR1 7534-4 2020 konforrm: keine Seitenbeugung, wenn das Gelénde die Sichtverbindung urterbricht
gebung:
Lufteruck 10133 mber
[reluli\e Feuchte 1?33 "/E:
Meteo, Korr. CO(B-22h)[dB]=2,0; CO(22-6h)[dE]=20;
Crmet fiir Lmeax Gewerbe Barech nungen ignarieren: Nein
glfgmgsmm'dar. C2=200
ngEparameter
?Iddu Abstend [ Curchmesser i
hnimae Di#ﬂ] Tm
b=, Differenz ndampfung = Beugung 1.0d0
hd= lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs 190 96132
Bebauung: 190 9613-2
Industriegelands: 190 9613-2
Bevertung: Téa-Larm 1998/201 7- Sonntag
Gebdudeldrrmikerte:

Ein Immissionsort in der Mitte der Fessade
Refledon dereigenen’ Fessade wird unterdriick

Geomeftiedaten

LSW zus e 1311.2021 11:01:44

TA Larm.sit 1411.2021 150304

- enthalt
ALKIS_Flurstiick.geo 10102021 16:25.26
ALKIS_Gebeude_Test_1.ge0 12112021 175552
Fehrstrecks_b geo 13102021 10:31:.06
10.geo 12112021 173254
Quelle_LKW Tatigkaitsbersich_1.geo 13102021 10:35:22
Cuelle_LKW Teligkaitsbersich_2.geo 13102021 10:31:.06
Cuelle_LKW Taticksitshereich_3.ge0 13102021 10:31:06
Cuelle_LKW Taticksitshereich_4.geo 13102021 10:31:08
Ouelle_LKW Taticksitshereich_fgeo 13102021 10:31.06
Ouellen_TA_Lérm geo 1211.2021 140750
Rachengebietgen 1211.2021 140750
=mo_1, 100102021 133404
&afldcgﬁjtehﬁ.nt_geplmgen 1010.2021 1544 34
Wl gea 12112021 1747:38

FOGKMO099 dgm 09102021 15:27:38
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2021\

Z:\Vorgang\02018\Sound_82_Stand_11_10_ Neubau NETTO-Logistikzentrum Kremmen

Rechenlauf-Info - Kontingent ST 5

2018
RGLK0018 res
Blatt: 1 von 1
14.11.2021

Frojekditel:
Frojekt MNr:
Frojelhesrheiter:
Aufiraggeben

Beschresbung:

Rechenlaubeschreibung

Fechenat

Titel:
Rechenkemgruppe
Leufdlaei:

Ergebnistummer;

Loksle Berechiung (Anzehl Threads = §)
Berechrungsheginn:

Berechnungsende;

Rechenzeit

Anzahl Punbae

Anzehl berechneter Punkte:

Kemel Virsion:

Rechenlauparameter

Refledonsordnung

Mevdrmaler Peflexionsabstand zum Empfancer
Manimaler Fefl exionsabstand zur Quelle

Suchradius

Filter:

Zulgesige Toleranz (fiir einzeine Cuells):
Bodenefeltnebiete eus Stralencherflachen erzeugen

Richtlinien:
Gi

erere:
Seitenbauguney eusgeschaltet
hinderung
Bewudhs:

Bebauu ng:
Industniege! ande:

Bewertung:
Gebiudeldrrrkene:
Ein Immissionsort in der Mtte der Fessade

Geomeftriedaten

Kaontingent_ST 5.sit
= anthalt;

Meubeu METTC-Logistikzentrum Krenmmen
2018
Cipl ~Ing. (FH) Alfred Bertl

Gebudelérmkate
Kontingent STS

FaunFile rurw
18

147112021 150459

147112021 150503
lDglll:213 [resime]

13
SoundPLAN 8.2 (03.11,2021) - 64 kit

3
200m
50m
5000 m

dB)
D,1E?cl3
Mein

i 45691

K.eine Damplung
K.eine Damplung

DiIN 18005:1987 - Gewerbe

Feflexdon der “eigenen” Feesade wird unterdriidd

1311.2021 1256:22

500_rn.geo 10102021 17:5% 44
ALKIS_Flurstisck. 10102021 16:25:26
MIS_Gabéins?eBa_l .gen 12112021 175652
TOEBD 1211.202117:3254
quellen_STh.geo 13112021 1256:22
Rechengebietgeo 12112021 140750
srnn_lc.gaa 10102021 133404
Steffelde_Gebiude_geplant geo 10102021 154434
Wl geo 1211.202117:47.38
ROGMO099 dgrm 0910.2021 152738
SoundPLAN 8.2
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Konformitatserklarung nach DIN 45687

Als Hersteller des Software-Produktes SoundPLAN Version 8.2 erkldren wir durch Ankreuzen
auf dem folgenden QSI-Formblatt dessen Konformitat mit dem vorstehend genannten Regelwerk.
Einschrankungen sind erlautert.

Der Hersteller versichert, dass alle auf ein Regelwerk bezogenen Testaufgaben mit einer auf dieses
Regelwerk bezogenen Referenzeinstellung des Programms innerhalb der zulassigen Toleranzgrenzen
richtig gelést werden.

Backnang, den 03.12.2019

?-&L Q&

Jochen Schaal
SoundPLAN GmbH

Inhalt

Tabelle - VDI 27141198801 ... ieieeeeee ettt iee e cette et e e e aee e eaeeatae e aeeeeasntaeeeeeemsaeeeeennsbeeeeseneranseeanens
Tabelle - DIN 1SO 9613-2:1999-10...........

Tabelle - Schall 03:1990
Tabelle - RLS-90:1990 ......cccovvieeeereeee.
Tabelle - VDI 2720 Blatt 1:1997-03
Tabelle - VBUSCRIZ006 ...ttt te e e e ee e ee e eeeeeeeaeeeeaeeeesn eanmssamnssmnsaeesesseeneareeaaeen
Tabelle - VBUS:2006 .
Tabelle - VBUIZZ00B ..ottt eemt et e e eae e e e e e e est e e e e e ensnaaeeeeeemsaeeeeaamsseeaeeanrnnseeans
Tabelle - Schall 03 (Fassung 01.071 2015) [1] & [2] .cvvviieeeiarireereriiiseeenssseeese s en e e s ssseesssee s naesenns 12

oo~k wN-=
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Konformitétserkldrung nach DIN 45687

1 Tabelle - VDI 2714:1988-01

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz), O O
Schallpegeln in Oktavbandern, O 0
Schallpegeln in Terzbandern; O O
[fur
Punktquellen, O O
Linienquellen horizontal, O O
Linienquellen vertikal, O O
Linienquellen beliebig orientiert, O O
Flachenquellen horizontal, O O
Flachenquellen vertikal, O O
Flachenquellen beliebig orientiert; O O
mit automatischer Unterteilung von Linien oder Flachen unter Berlicksichtigung
des Abstands zum Immissionsort, O O
der Aufteilung einer ausgedehnten Quelle in Teilquellen, von denen zum O O
Immissionsort annahernd gleiche Ausbreitungsbedingungen vorliegen,
nach GI.(2) fur die mitlere Mitwindwetterlage; O O
mit Richtwirkungsmaf fur Punktquellen
abhangig von einem Winkel, O O
abhangig von zwei Winkeln; O 0
mit wahlbarer Bezugsrichtung fur jede Quelle; O O
mit Richtwirkungsmaf fur Gebaude nach Bild 2; O O
Raumwinkelman nach Tabelle 2; O O
RaumwinkelmaR nach G1.(16); O O
AbstandsmaR nach Gl.(4); 0 0
LuftabsorptionsmaR nach GIl.(5)und Tabelle 3; X1 O O
Luftabsorptionsman nach G1.(5) und Anhang C; X1 O (]
Boden- und Meteorologiedampfungsmal nach GI.(7); O O
Boden- und Meteorologiedampfungsmal’ nach Anhang D; O O
Bewuchsdampfungsmal?
unter Berucksichtigung einer Schallweglange von hochstens 200 m nach O O
Bild 5a,
nach GI1.(8) und (9), O X2 O
pauschal mit 0,05 dB/m; O X2 O
Bebauungsdampfungsman
unter Abzug des Boden- und Meteorologiedampfungsmabes, O O
nach GI.(11) unter Berucksichtigung von Bild 5b fur quellennahe O O
Industriebebauung,
mit freier Eingabe eines Dampfungswerts (bei vorliegender genauerer O O
Erfahrung),
nach GlL(1 2) fur Einzelschallquellen und bei lockerer Bebauung, O O
Bebauungsdampfungsmaf mit Boden- und Meteorologiedampfungsmaf O O
beschrankt auf15d13;
Einfugungsdampfungsmaf von Hindernissen nach VDI 2720 Blatt 1 (siehe QSI-Blatt O O
hierzu);
Schallpegelerhohung durch einfache Reflexion gemaf Beitrag einer Spiegelquelle
unter Bertcksichtigung
des Absorptionsgrads der reflektierenden Flache, O O
der Struktur der reflektierenden Flache, O O
des Reflexionsverlustes von Larmschutzwanden, O O
der Groke und Orientierung der reflektierenden Flache nach G1.(1 5), O O
ggf einer Abschirmung der Spiegelquelle, O O
zusatzlicher Schallpegelerhohung durch Mehrfachreflexion bei beiderseits O O
geschlossener Bebauung an Linienquellen nach Gl {1 7),
Korrektur fur den Langzeitmittelungspegel nach Gl.(1 8). O O
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2 Tabelle - DIN ISO 9613-2:1999-10

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
Mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz), O O
Schallpegeln in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz; O O
mit
Punktquellen, O O
Linienquellen horizontal, O O
Linienquellen vertikal, O O
Linienquellen beliebig orientiert, O O
Flachenquellen horizontal, O O
Flachenquellen vertikal, O O
Flachenquellen beliebig orientiert; O O
mit automatischer Unterteilung von Linien oder Flachen unter Bertcksichtigung
des Abstands zum Immissionsort, O O
gleicher Ausbreitungsbedingungen von allen Teilen zum Immissionsort; O O
Spiegelquellen, um die Reflexion von Schall an Wanden und Decken (aber nicht am
Boden) zu beschreiben
die nach Bild 8 konstruierbar sind, O ]
und an Oberflachen mit AbmaRen und Orientierungen nach GI.(1 9) O O
auftreten,
erster Ordnung, O O
hoherer Ordnung vollstandig bis n = beliebig O O
mit Richtwirkungsmalfd fur Punktquellen
abhangig von einem Winkel, O O
abhangig von zwei Winkeln; O O
mit wahlbarer Bezugsrichtung fur jede Quelle; O O
mit Berlicksichtigung eines eingebbaren RaumwinkelmaRes; O O
nach Gl (4) fur die mitlere Mitwindwettedage, mit
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung nach GI.(7), O O
Dampfung aufgrund von Luftabsorption nach GI.(8) und Tabelle 2, 11 O O
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in Oktavbandern nach G1.(9) und O O
Tabelle 3,
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts fur A-Schalldruckpegel nach G1.(10) O O
unter Berucksichtigung einer Bodenreflexion nach G1.{11),
Dampfung aufgrund von Abschirmung
nach G1.(12) bei Beugung uber die Oberkante des Schirms, O O
nach G1.(13) bei Beugung um eine senkrechte Kante herum, O O
wobei der Sonderfall zur Anwendung von Gleichung (13) fur grof- O X8 O
flachige Industrieanlagen bei der Ermitiung des Langzeitmittelungs-
pegels entsprechend Anmerkung 15 bertcksichtigt wird,
mit Berechnung des Abschirmmafes auf jedem relevanten O O
Ausbreitungsweg
unter Einschluss von Bodenreflexionen mit c2 = 20, O O
bei gefrennter Berlcksichtigung von Bodenreflexionen mit €2 = 40 O O
unter Berucksichtigung einer Abstandskomponente parallel zur O O
Schirmkante nach Gl (16),
bei Doppelbeugung mit €3 nach G1.(14), X3 O O
und z nach GI.(17), X3 O O
unter Berucksichtigung eines Korrekturfaktors fur meteorologische O O
Einflusse nach GI.(18),
unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekts O O
oder mehrerer Objekte zusammen bezogenen Hochstwerts von
20 dB fur Einfachbeugung und 25 dB fur Doppelbeugung,
Mehrfachbeugung wird naherungsweise unter Berlicksichtigung O O
der beiden wirksamsten Schirmkanten gerechnet,
Mehrfachbeugung wird unter Berlicksichtigung aller wirksamen O O
Schirmkanten gerechnet,
mit Abzug einer meteorologischen Korrektur nach GI.(21) und (22) zur Bestimmung O O
des Langzeitmittelungspegels aus dem aquivalenten Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind
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3 Tabelle - Schall 03:1990

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
der Beurteillungspegel von Schienenverkehrsgerauschen
gelrennt fur Tag und Nacht, [} [}
nach dem Teilstickverfahren, 0 0
mit der Teilstucklange nach G1.(5), O O
unter Berucksichtigung annahernd gleichmaRiger Emission, O O
unter Berucksichtigung annahernd gleichmaiger Ausbreitungsbedingungen-, O O
nach Anhang, Gl (A 1) fur jedes Gleis eines Streckenabschnitts
mit einer Mindestiange nach Bild A1, O O
mit einem Mindestgleisbogenradius nach Bild A 1, O O
mit gleichmaRigen Emissions- und Ausbreitungsbedingungen; O O
ohne Briicken und Bahnlbergange; O O
ohne Einflusse von Gebauden und Gehdlz; O O
aus dem Emissionspegel nach G1.(1) mit Bericksichtigung
der Fahrzeugart nach Tabelle 4, O O
der Bremsbauart nach GI1.(2), O O
der Zuglangen nach G1.(3), O O
der Geschwindigkeit nach GI.(4), ] O
der Fahrbahnart nach Tabelle 5, 0 0
von Brucken mit einem Zuschlag von 3 dB, O O
von Bahnubergangen in einer Lange, die gleich der zweifachen X5 O O
Straenbreite ist, mit einem Zuschlag von 5 dB ohne weitere Korrekturen
nach Tabelle 5,
von technisch nicht ausgeschlossenem Kurvenquietschen durch einen O O
Zuschlag nach Tabelle 6;
unter der Annahme von Immissionsorten
in 3,5 m Hohe uber unbebautem Gelande, O O
0,2 m uber den Oberkanten von Fenstern in Gebauden mit bekannter O O
Geschosshohe,
in 3,5 m Hohe Uber Geldnde fur das Erdgeschoss in Gebauden mit O O
unbekannter Geschosshohe,
in 2,8 m zusatzlicher Hohe fur jedes weitere Geschoss in solchen O O
Gebauden;
fur jedes Teilstuck aus GI.(6) mit Berucksichtigung
der Richtwirkung nach GI.(7), O O
des Abstands nach GI.(8), O O
der Luftabsorption nach G1.(9), O O
der Boden- und Meteorologiedampfung nach GI1.(10), O O
der Abschirmung durch O O
Schallschutzwande nach GI.(12) mit O O
Umweg Uber ein Hindernis nach GI1.(13) und Bild 3, O O
Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach Gl (14) oder (14a), O O
Schallschutzwalle nach GI.(12) mit Umweg Uber ein Hindernis nach GI.(15) und O O
Bild 4
Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach Abschnitt 7.2; O O
Dammkante von Strecken in Hochlage nach Bild 5; O O
Einschnittskante von Einschnitten mit geneigter Boschung nach Bild 6; O O
der Abschirmung durch Gebaude,
als lange geschlossene Hauserzeile nach Bild 7, O O
mit Licken in der anlagennachsten Gebaudereihe nach G1.(16) bis (18) und O O
Bild 8,
on Geholz nach GI.{19), O x4 O
Beriicksichtigung von Reflexionen
an nicht schallabsorbierenden Hindernissen parallel zu einem Gleis auf der O O
gegenuberliegenden, nicht abgeschirmten Seite durch einen Zuschlag von
2 dB,
der 1. Reflexion des Schalls von Guterzagen im Fall mit Abschirmung auf O O
der gegenuberliegenden Seite,
von Mehrfachreflexion zwischen parallelen reflektierenden Stutzmauern oder O O
weitgehend geschlossenen Hauserzeilen nach G (20);
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Schienenbonus von 5 dB; O O
In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
mit Zusammenfassung der Beurteillungspegel aller Tellstucke und Bereiche zum O O
Gesamibeurteilungspegel an einem Immissionsort nach G1.(11),
fur Personenbahnhofe
mit Emissionspegeln fur Zug- und Rangierfahrten wie fur die freie Strecke, O O
ohne Berucksichtigung von Abschirmungen an Bahnsteigkanten, O B |
ohne zusalzliche Berlucksichtigung von anderen Gerauschemissionen, O x° O
mit einer Geschwindigkeit von 35 km/h fir Rangierfahrten; O O
fur Rangierbahnhofe gesondert nach Akustik 04,
fur Umschlagbahnhofe mit gesonderter Berechnung der Emission und
Ausbreitungsdampfung nach Akustik 04, deren Teilergebnisse nach Abschnitt 8.3
berucksichtigt werden;
mit Darstellung der Ergebnisse
in Tabellen ahnlich wie in Akustik 07 beschrieben, O X6 O
in Lageplanen ahnlich Bild 10 O X6 O
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4 Tabelle - RLS-90:1990

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
der Beurteilungspegel von StralRenverkehrsgerauschen
getrennt fur Tag und Nacht, O O
unter Berucksichtigung mehrerer Quellen und Spiegelquellen nach GIL.(1), O O
mit einem Zuschlag fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und O O
Einmundungen nach G1.(2), Tabelle 2 und Bild 9,
von zwei rechtwinkeligen Stralen, O O
von zwei oder mehr Stralen unter beliebigen Winkeln, O O
unter ausschlieflicher Bericksichtigung der nachslgelegenen O O
Kreuzungen und Einmundungen.
In der Referenzeinstellung nach dem Verfahren langer, gerader Fahrstreifen” kann
gerechnet werden
mit einem Mittelungspegel nach GI.(5), O O
mit einem Emissionspegel nach G1(6), O O
mit einem 25-m-Mittelungspegel nach GI.(7), O O
mit Bertcksichtigung
einer Geschwindigkeitskorrektur nach GI.(8), O O
der Strakenoberflache nach Tabelle 4, O O
von Steigungen und Gefélle nach GI.(9), O O
von Abstand und Luftabsorption nach GI1.(10), O O
von Boden- und Meteorologiedampfung nach G1.(11), sofern O O
keine Abschirmung auftritt,
topografischer und baulicher Gegebenheiten nach G1.(11), O O
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit O O
einem Luckenanteil von weniger als 30% durch Gl (13a),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, O O
parallelen Larmschutzwanden oder Stutzmauern durch GI.(13b),
von Schallschirmen konstanter Hohe parallel zu einem langen, O O
geraden” Fahrstreifen, der nach beiden Seiten mindestens eine
"Uberstandslange” nach G1.(17) aufweist, durch ein Abschirmmafy
nach Gl.(14) bis (16),
von Uberstandslangen an mehrsireifigen Fahrbahnen nach O O
Gl.({18)
In der Referenzeinstellung zum Teilstuckverfahren kann gerechnet werden
mit Teilstucken fur annahernd gleiche Emissions- und O O
Ausbreitungsbedingungen
mit maximaler Lange des halben Abstands von der Teilstuckmitte zum O O
Immissionsort,
mit dem Mittelungspegel aller Teilsticke nach GI.{19), O O
mit dem Mittelungspegel einzelner Teilstiicke nach GI1.(20), O O
mit einem Emissionspegel nach G1.(6) bis (9), O O
mit Berucksichtigung
von Abstand und Luftabsorption nach GI1.(21), O O
von Boden- und Meteorologiedampfung nach G1.(22), sofern O O
keine Abschirmung auftritt,
topografischer und baulicher Gegebenheiten nach GI.(23), O O
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit O O
einem Luckenanteil von weniger als 30% durch Gl.(24a),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, O O
parallelen Larmschutzwanden oder Stutzmauern durch G1.(24b),
von Abschirmung durch G1.(25) bis (27), O O
fur Parkplatze mit
Zerlegung der Flache in Einzelschallguellen nach Abschnitt 4.5, O O
Beurteilungspegel der Gesamtflache nach GI.(29), O O
Beurteilungspegel von Einzelschallquellen nach G1.(30), O O
Emissionspegel nach GI.(31) samt Tabelle 5und 6, O O
Berucksichtigung topografischer und baulicher Gegebenheiten nach GI.(32); O |
Berucksichtigung von
Einfachreflexionen nach Abschnitt 4.6 O O
mit Spiegelungen nach Bild 20, O O
und Bild 21, O O
mit Absorptionsbericksichtigung nach Tabelle 7; O O
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In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
mit Darstellung der Ergebnisse
in einem Formblatt nach Beispiel Bild 22, O O
mit Lageplan der Larmschutzmanahmen nach Bild 23, O O
mit unterschiedlicher Kennzeichnung von Larmschutzwanden und -wallen, O O
mit Angaben von Langen und Hohen, O O
mit Kennzeichnung der abgeschirmten Gebiete als Wohngebiete, O O
Mischgebiete usw .,
mit Kenntlichmachen von Gebaudeseiten und Stockwerken, an denen der O O
Immissionsgrenzwert uberschritten wird,
mit Angabe der berechneten Beurteilungspegel an den untersuchten O O
Gebauden (Tag- und Nachtwerte)
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5 Tabelle - VDI 2720 Blatt 1:1997-03

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet worden ja eingeschrankt | nein
in Erganzung zu VDI 2714;
die Abschirmwirkung von
Schallschutzwénden, O O
Gebauden, O
beliebig positionierten Hindernissen mit bis zu drei paarweise etwa =’ O O
orthogonalen Beugungskanten, sofern deren Abmessungen nach VDI 2714
G1.(15) zur Reflexion beitragen konnten,
Bodenerhebungen; x5 O ]
fur Einzelschallquellen, deren Ausdehnung
parallel zur Schirmkante hochstens ©aq o4 ist, O O
senkrecht zur Schirmkante hochstens egqo/8 ist; O O
Unter Beriicksichtigung von Bewuchs-, Bebauungs- und Boden- und O O
Meteorologieeinfiussen nach GI.(2) bis (4),
unter Berticksichtigung von Boden- und Meteorologieeinfliissen nach GI.(5) fur die O O
oberen Schirmkanten,
ohne Berucksichtigung von Boden- und Meteorologieeinflissen nach GI.(6) fur die O O
seitlichen Schirmkanten,
wobei der Sonderfall zur Anwendung der G1.(6) fur groRRflachige O O
Industrieanlagen entsprechend dem letzten Absatz auf Seite 6 berucksichtigt
wird;.
mit Berucksichtigung reflektierender Flachen in der Nahe des Schallschirms durch O O
Spiegelschallquellen,
mit Berucksichtigung reflektierender Flachen in der Nahe des Schallschirms durch O O
Spiegelschallguellen;
mit Berechnung des Abschirmmafes O O
nach Gl (7), O O
unter Einschluss von Bodenreflexionen mit C2 = 20, O O
bei getrennter Bericksichtigung von Bodenrefiexionen nach Anhang B mit C2 O O
=40,
fur Mehrfachbeugung mit C3 nach G1.(8), O O
mit der Wegverlangerung z
naherungsweise nach G1.(10), O O
nach Anhang A, O O
bei Mehrfachbeugung nach GI.(11), O O
mit der Witterungskorrektur nach G1.(12); O O
unter Beachtung eines auf alle Beugungskanten eines Objekts oder mehrerer O O
Objekte zusammen bezogenen Hochstwerts von 20 dB fur Einfachbeugung und
25 dB fur Doppelbeugung.
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6 Tabelle - VBUSch:2006

n der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
der Beurteilungspegel von Schienenverkehrsgerauschen
geftrennt fur Tag, Abend, Nacht, O O
aus dem Emissionspegel nach GI.(2) und (3) mit Berucksichtigung
der Fahrzeugart nach Tabelle 2, O O
der Bremsbauart nach Gl.(4), O O
der Zuglangen nach GI1.(5), O (H]
der Geschwindigkeit nach G1.(6), O O
der Aerodynamik nach Gl. (7)
der Fahrbahnart nach Tabelle 3, O O
von Briicken mit einem Zuschlag von 3 dB, O O
von Bahnibergangen in einer Lange, die gleich der zweifachen x5 O O
Straenbreite ist, mit einem Zuschlag von 5 dB ohne weitere Korrekturen
nach Tabelle 3,
von technisch nicht ausgeschlossenem Kurvenquietschen durch einen O O
Zuschlag nach Tabelle 4,
unter der Annahme von Immissionsorten
in Héhe von 4,0 m Uber dem Boden, O O
fur jedes Teilstuck aus G1.(9) und {10) mit Berucksichtigung
der Richtwirkung nach GI.(11), O O
des Abstands nach G1.(12), O O
der Luftabsorption nach GI.(13), O O
der Boden- und Meteorologiedampfung nach GI1.(14), O O
der Witterungsbedingungen nach GI.(15) und (16)
der Abschirmung durch O O
Schallschutzwande nach GI1.(18) mit O O
Umweg Uber ein Hindernis nach G1.(19) und Bild 2, O [H]
Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach GI1.(20) oder (20a); O O
Mehrfachbeugung nach GI.(18) mit Umweg uber ein Hindernis nach GI.(21) und O O
Bild 3
Witterungskorrektur zur Abschirmwirkung nach Abschnitt 7.1; O O
Dammkante von Sirecken in Hochlage nach Bild 4 O O
Einschnittskante von Einschnitten mit geneigter Boschung nach Bild 5; O O
der Abschirmung durch Gebaude,
als lange geschlossene Hauserzeile nach Bild 6, O O
von Geholz nach GI.(22); O O
Berucksichtigung von Reflexionen nach Abschnitt 7.7
mit Bedingung an die Hohe der reflektierenden Flache, O O
mit Zuschlag durch Mehrfachreflexionen zwischen parallelen reflektierenden O O
Stutzmauern oder weitgehend geschlossenen Hauserzeilen nach G1.(23);
mit Zusammenfassung der Beurteilungspegel aller Tellstucke und Bereiche zum O O
Gesamibeurteilungspegel an einem Immissionsort nach G1.{17);
fur Personenbahnhofe
mit Emissionspegeln fur Zug- und Rangierfahrten wie fur die freie Strecke, O O
ohne Berucksichtigung von Abschirmungen an Bahnsteigkanten, O X° O
ohne zusatzliche Berucksichtigung von anderen Gerauschemissionen, O x1° O
mit einer Geschwindigkeit von 35 km/h fur Rangierfahrten; O O
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7 Tabelle - VBUS:2006

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja | eingeschrankt | nein
der Mittelungspegel von Stralenverkehrsgerauschen
getrennt fur Tag, Abend und Nacht, [E5] O O
sowie der Tag-Abend-Nacht-Index, O O
unter Berticksichtigung mehrerer Quellen und Spiegelquellen nach Gl (3), O O
einer mehrstreifigen Strake nach Gl.(4), sowie der Abbildung 1. O m}
In der Referenzeinstellung nach dem Teilstuckverfahren kann gerechnet werden
mit Teilsticken fur annahernd konstante Emissions- und X O O
Ausbreitungsbedingungen,
mit maximaler Lange des halben Abstands vom Emissionsort (in der Mitte des X O O
Teilstiicks in 0,5 m Hohe) zum Immissionsort,
mit dem Mittelungspegel aller Teilstiicke nach GI.(5), ] ]
mit dem Mittelungspegel einzelner Teilstlicke nach GI.(6), x O O
mit einem Emissionspegel nach GL.(7), O O
mit einem 25-m-Mittelungspegel nach Gl1.(8), sowie der Tabelle 2, [E5] O O
mit Berucksichtigung O O
einer Geschwindigkeitskorrektur nach GI.(9), O m]
der StralRenoberflache nach Tabelle 3, O O
von Steigungen und Gefalle nach Abschnitt 3.5.4, O O
von Abstand und Luftabsorption nach Gl. (10), [E3] O O
von Boden- und Meteorologiedampfung aufgrund topografischer und O O
baulicher Gegebenheiten nach Gl (11), sofern keine Abschirmung
aufiritt,
von Mehrfachreflexionen zwischen parallelen Reflektoren mit einem O O
Luckenanteil von weniger als 30% durch GI.{(13),
von Mehrfachreflexionen zwischen absorbierend bekleideten, O m}
parallelen Larmschutzwanden oder Stitzmauern durch G1(14),
von Abschirmung durch ein oder mehrere Hindernisse zwischen O [}
Emissions- und Immissionsort nach G1.(15) bis (19),
von unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen, je nach Tageszeit [E5] O O
durch GI. (20) mit den in Tabelle 6 angegebenen meteorologischen
Korrektur Werten,
Von Einfachreflexionen nach Abschnitt 3.11, O O
mit Spiegelungen nach Abbildung 5, O O
und Abbildung 6, O O
mit Absorptionsberiicksichtigung nach Tabelle 7. [E3] O O

-10 -
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8 Tabelle - VBUI:2006

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja | eingeschrinkt | nein
Die Larmindizes flir Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (pgn (2.1) O O
der Nacht-Larmindex tnignt (2.1) [E5] O O
unter Berucksichtigung der Bewertungszeitraume
Tag (12 Stunden, 06.00-18.00 Uhr) (2.2, 2.6) O O
Abend (4 Stunden, 18.00-22.00 Uhr) (2.2, 2.6) X O O
Nacht (8 Stunden, 22.00-06.00 Uhr) (2.2, 2.6) O O
unter der Annahme von Immissionsorten
in 4,0 m Hohe Uber Gelande (2.3) X O O
unter Berucksichtigung der meteorologischen Korrektur
mit den Standardwerten C0,Day = 2 dB, CO,Evening = 1 dB, CO,Night = 0 dB (2.6) O O
mit
A-Schallpegeln (Bezug 500 Hz) (3.1) O O
Schallpegeln in Oktavbandern von 63 Hz bis 8 kHz (3.1) O
Fur
Punktquellen O O
Linienquellen, horizontal O O
Linienquellen, vertikal O O
Linienquellen, beliebig orientiert O O
Flachenquellen, horizontal [E3] O O
Flachenquellen, vertikal O O
Flachenquellen, beliebig orientiert X O O
Ermitiung des Mittelungspegels LAeq, i (G2, 2.6) fur die Bewertungszeitraume O O
unter Berticksichtigung der Schallausbreitung nach DIN 1SO 9613-2:1999 (3.3) O O
Schalldampfung aufgrund Schallausbreitung durch Bewuchs, Industrie- O O
gelande und Bebauungsflachen nach Anhang A, DIN 1SO 9613-2:1999
Abschirmungen nach Abschnitt 7.4, DIN ISO 9613-2:1999 O O
Reflexionen nach Abschnitt 7.5, DIN SO 9613-2:1999 O O
Bodeneffekt nach Abschnitt 7.3.2, DIN 1SO 9613-2:1999 X O O
unter Berucksichtigung der Schallabstrahlung O O
nach VDI 2714:1988, Abschnitt 5 (3.1) X O O
unter Berucksichtigung von O O
Einwirkzeit TE in den Bewertungszeitraumen (3.2) X O O
Richtwirkungskorrektur (3.2) X O O

1) Luftabsorptionskoeffizient a berechnet

2) Benutzer kann Koeffizient eingeben

3) Ohne Berucksichtigung der Abstandskomponente parallel zur Schirmkante (gemaf SO 17534-1)
4) Ohne Beschrankung Ds >= -5

5) Benutzereingabe

6) Berechnung nach 1SO 9613 oder VDI 2714/20 nicht nach Schall 03

f) Einschrankung "bis zu drei paarweise etwa ortogonalen Beugungskanten” entfallt

8) Diese Eigenschaft kann vom Benutzer eingegeben werden

11 -
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9 Tabelle - Schall 03 (Fassung 01.01 2015} [1] & [2]

In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein

der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Stralkenbahnen fur eine O [m|
Fahrzeugeinheit nach G1. 1 und Beiblatt 1 und 2

der Schalleistungspegel fur Eisenbahnen und Strakenbahnen fur mehrere 0 0
Fahrzeugeinheiten nach GI. 2

der Schalleistungspegel fur punkt-, linien- und flachenformige Quellen in Rangier- und O O
Umschlagbahnhofen nach GI. 3, Gl. 4 bzw. G1. 5

die Bildung von Teilstlicken so, dass bei Halbierung aller Teilstucke bzw. Teilflachen der

Immissionsanteil nach G1. 29 fur alle Beitrage am jeweiligen Immissionsort sich um =9 O O
weniger als 0,1 dB verandert

die Berechnung des Schallleistungspegels fur Teilstucke ks bzw. Teilflachen kF nach GI. O O
6bzw. Gl 7

das Richtwirkungsmaf nach Kap. 3.5.1 und GI. 8 O O
das RaumwinkelmaR nach Kap. 3.5.2und GI. 9 O O
der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berucksichtigung der Fahrzeugarten und der O O
Anzahl der Achsen von Eisenbahnen nach Tab. 3 sowie nach Beiblatt 1

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 und GI. 2 unter Berticksichtigung der O O
Verkehrsdaten fur Eisenbahnen nach Tab. 4

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhohe O O
nach Tab. 5

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit von O O
Eisenbahnen nach Tab. 6

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fir O O
Fahrbahnarten von Eisenbahnen nach Tab. 7

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlcksichtigung der Pegelkomrekturen fur O O
Schallminderungstechniken am Gleis nach Tab. 8;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Bericksichtigung der Pegelkomrekturen fur O O
Brucken nach Tab. 9

der Schallleistungspegel fur Punktschallquellen in Rangier- und Umschlagbahn-

hofen nach GI. 3 unter Berucksichtigung der Schallguellen nach Tab. 10 und O O

Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fur Linienschallquellen in Rangier- und
Umschlagbahnhéfen nach Gl. 4 unter Beriicksichtigung der Schallquellen nach O O
Tab. 10 und Beiblatt 3

der Schallleistungspegel fur Eisenbahnen und Rangier- und Umschlagbahnhéfe nach

Gl. 1, Gl 3und Gl. 4 unter Bertcksichtigung der Auffalligkeiten von Gerauschen nach O O
Tab. 11

der Schallleistungspegel nach GI. 1 unter Berlicksichtigung der Fahrzeugarten und O O
Anzahl der Achsen von Strakenbahnen nach Tab. 12 und sowie nach Beiblatt 2,

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Schallquellenhohe von O O
Stralkenbahnen nach Tab. 13,

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit fur O O
StraRenbahnen nach Tab. 14;

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berucksichtigung der Pegelkomrekturen fur O O
Fahrbahnarten von Stral3enbahnen nach Tab. 15

der Schallleistungspegel nach Gl. 1 unter Berlcksichtigung der Pegelkorrekturen fur 0 0
Briicken bei StraBenbahnen nach Tab 16

die Dampfung durch geometfrische Ausbreitung nach GI. 11 O ad
die Dampfung durch Luftabsorption nach GI. 12 O a
die Dampfung durch Bodenabsorption GUber Boden nach GI. 14 und GI. 15 O O

-12 -
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In der Referenzeinstellung zur Anwendung des Programms kann gerechnet werden ja eingeschrankt | nein
die Dampfung durch Reflexion iber Wasser nach GlI. 16 O O
die Dampfung durch Bodeneinfluss nach Gl. 13 O O
die Berucksichtigung von Hindernissen nach den Vorgaben der Gl. 17 und Bild 5 O O
die Dampfung durch seitliche Beugung nach Gl. 18 und GI. 21 mit C;=20 fur O 0O
flachenhafte Bahnanlagen
die Dampfung durch seitliche Beugung nach Gl 18 und GI. 21 mit Cz=40 fur 0 0
Bahnstrecken
die Dampfung durch Beugung Uber ein Hindernis nach GI. 19 und GI. 21 mit C2=20 fur 0 0
flachenhafte Bahnanlagen nach Bild 5
die Dampfung durch Beugung Uber ein Hindernis nach GI. 19 und GI. 21 mit C,=40 fur O 0
Bahnstrecken nach Bild 5
die Abschirmung durch Hindernisse durch Berechnung von z entsprechend GI. 26 in

) ) ; O O
Verbindung mit Bild 7".
die Pegelkorrektur fur reflektierende Schallschutzwande nach Gl. 20 O O

die Abschirmung durch niedrige Schallschutzwande nach Kap 65 O O
die Pegelerhéhung durch Reflexionen nach Kap. 6.6 1'% O O
die Berucksichtigung von Reflektoren nach der Bedingung gemab Gl. 27 O O
die Berlcksichtigung des Absorptionsverlustes an Wanden nach Tab. 18 O O
die Berucksichtigung von Reflexionen bis einschlief3lich der 3. Ordnung O O
die Berechnung der Schallimmission an einem Immissionsort nach GI. 29 und GI. 30 O O
die Berechnung des aquivalenten Dauerschalldruckpegels fur die O |
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht nach GI. 31 und GI. 32
die Berechnung des Beurteillungspegels von Eisenbahnen nach Gl. 33 und GI. 34 O O
die Berechnung des Beurteilungspegels von Rangier- und Umschlagbahn-hofen O 0
nach Gl. 35 und GI. 36
die Berechnung des Beurteillungspegels von Straenbahnen nach Gl. 37 und Gl. 38 O O
die Berucksichtigung der Regelung nach §43 Absatz 1, Satz 2 und 3 des Bundes- O 0
Immissionsschutzgesetzes vom 02.Juli 2013

9)  Derin SoundPLAN implementierte, dynamische Teilungsalgorithmus fur Linien- und Flachenschallquellen
berucksichtigt zusatzlich Parameter und geht somit uber das in der Richtlinie [1] beschriebene
Iterationsverfahren hinaus und erzielt damit mindestens die geforderte Genauigkeit.

10) Weder die Schall03 [1] noch der Erlauterungsbericht [2] enthalten eine Aussage wie mit gebeugten Reflexionen
zu verfahren ist. In SoundPLAN tragen gebeugte Schallstrahlen zum Immissionspegel bei

Literaturhinweise

[11 Anlage 2 der 16. BImSchV in der Fassung vom 1.1.2015, Berechnung des Beurteilungspegels flr
Schienenwege (Schall 03)"

[2]1 Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03); Teil 1: Erlauterungsbericht, Stand 19.
Dezember 2014 und Teil 2: Testaufgaben, Stand 17. April 20152

Y \Buro\Bescheinigungen\QS! Konformitatserklarung doc
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Formblitterzur Erklarung der Konformitat

Als Hersteller der Akustik - Software

SoundPLAN Version8.2

erklaren wir durch Ankreuzen in den folgenden Tabellen 1 und 2 die Konformitét des o. g. Produktes
mit den RLS-19. Etwaige Einschrankungen sind erlautert.

Wir versichern, dass alle in Abschnitt 3 des Dokumentes TEST-20 aufgefiihrten Testaufgaben sowohl
in Referenzeinstellung als auch in Priifeinstellung innerhalb der dort genannten zulassigen
Toleranzgrenzen korrekt gelést werden.

Auflerdem versichern wir, dass die verwendete Software die Anforderungen der ,DIN 45687:2006-05

Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmission im Freien - Qualitatsanfor-
derungen und Priifbestimmungen” erfiillt.

Backnang, den 08.03.2021

I A

Jochen Schaal
SoundPLAN GmbH
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Tabelle 1 — Konformitit fiir die einzelnen Testaufgaben (Emission)

Werden im Sinne von DIN 45687 bzw. TEST-20 richtig ausgefiihrt:

AufgabeE1l | BerechnungdesGrundwertes

AufgabeE2 | Korrektur fiir Straendeckschichten

& & -

X

AufgabeE3 | Korrektur fiir Lingsneigung

AufgabeE4 | Knotenpunktkorrektur

AufgabeE5 | Mehrfachreflexionszuschlag

AufgabeE6 | Schallleistungspegel einesFahrzeugs

& X XI| X

AufgabeE7 | Langenbezogener Schallleistungspegel

a4 Zutreffendes ankreuzen, ggf. mit Kennzahl bezeichnen und aufAnlage erlautern.

Tabelle 2 — Konformitit fiir die einzelnen Testaufgaben (Immission)

Werden im Sinne von DIN 45687 bzw. TEST-20 richtig ausgefithrt: n REferenZ; (inPrf
einstellung? | einstellung?®
Aufgabell | Strafle mit freier Schallausbreitung ]

Aufgabel2 Strafie mit einer Larmschutzwand parallel zur Quelllinie

P

Aufgabel3 | Strafe mit einerlangen, parallelen Reflexionsfliche

Aufgabel4 | Strafie mit langer, paralleler Abschirmung und Reflexionsflache

Aufgabel5 | Strafle mit zwei Lirmschutzwinden parallel zur Quelllinie

Aufgabel6 | Strafle in Tieflage
Aufgabel7 | Strafle in Hochlage

Aufgabel8 | Ansteigende Strafie

Aufgabel9 | Wegfithrende StralZe

AufgabeK1 | Kreuzung zweier Straffen

AufgabeK2 | Haufronten parallel zur Strafle

AufgabeK3 [ Zwei parallele Hiuser senkrecht zur Strafie

5| &) &) B ]| (X)) ) &) &) <)
() o o o

AufgabeK4 | Hinterhof an einer Strafle

a Zutreffendes ankreuzen, ggf. mit Kennzahl bezeichnen und aufAnlage erlautern.
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o % :—% 2 g % E E -g S
S = s T &5 | 22| 3 5
A o = S c|lu 2| @ QO ©
1 ID: AB
Datum Datum falsch Datum korrigiert nein |151628/19
ID: AB
Auftraggeber Auftraggeber falsch Auftraggeber korrigiert nein |151628/19
4,6 ID: AB
Auftraggeber Auftraggeber falsch Auftraggeber korrigiert nein |151628/19
Tabelle 13: Anderungsdienst
Legende:
~ keine Anderung
Bericht Nr. Berichtsstand vor Anderung
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